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Viitoskaytava

Viitoskaytava « Kumppanuudella kehittyva kasvuvydhyke on Tyo6- ja elinkeinainisterion
rahoittama ylimaakunnallinen aluekehitys- ja verkostoiumishanke. Viitoskaytava on 900
kilometri& pitka vyohyke, joka muodostuu valtatie 5:rja Savon junaradan ymparille.
Vyohyke on 30 prosenttia Suomen maapinta-alasta jesen paatoimialat ovat metsatalous,
kaivannaisteollisuus, puutuoteteollisuus seka alkutwotanto. Kaytavalla sijaitsee lukuisia
kansallisesti merkittavia matkailukeskuksia seka kansallispuistoja. Lisdksi alueella sijaitsee
22 prosenttia Suomen kesdmaokeista. Monipaikkaisuus £ka kausi- ja dynaaminen vaesto
nostavat entisestaan Viitoskaytavan merkitysta asuin-ja vapaa-ajanviettoalueena. Lue lisda
Viitoskaytavasta: https://suomenviitoskaytava.fi/

Selvitys

Tyo6n tavoitteena on tehda nakyvaksi Viitoskaytavan merkys koko Suomelle seké luoda
tulevaisuuskuva vyohykkeen modernista ja kestavasta likumisymparistosta. Viitoskaytava
muodostuu viidesta alueesta, joiden yhteisvaikutus onsuurempi kuin yksittaisten alueiden
yhteensa. Liikkuminen vydhykkeelld vaatii hyvét likenngalvelut ja niille soveltuvan
infrastruktuurin. Jotta Viitoskaytavan elinvoimaisuutta ja vetovoimaa voidaan entisestaan
lisata tulevaisuudessa, liikkumisen edellytyksia tayyy aktiivisesti kehittaa.

Tyon tarkastelussa lahdetaan liikkeelle [&hivuosieriikkumisesta ja koronapandemian
tuomista muutoksista. Tulevaisuuden visioinnissa luodaan rohkea nakyma Viitoskaytavan
kestavasta liikennejarjestelmasta ja liikkumisesta dueella. Ty6 on toteutettu
vuorovaikutuksessa alueen elinkeinoelaman ja julkisersektorin toimijoiden kanssa.

Tybéryhma ja ohjausryhma

Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet Pohjois-Savon liitoga Riitta Forsten-Astikainen, Venla
Honkala ja Patrick Hublin. Tyon ovat toteuttaneet Dest Oy:n Strategiset
likennejarjestelmat -yksikdssa diplomi-insinddrit Riku Huhta, Markus Pajarre ja Antti
Heininen seka johtaja, professori Jorma Méantynen.
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Tyon tarkastelukehikko

1

Etela- Pohjois- Koillis-

Kainuu [ta-Lappi

Savo Savo maa

Viitoskaytavan toiminnot:

Teollisuus, kauppa,

Matkailu
palvelut

Liikkumisen kysyntd

Liikkuminen Viitoskaytavalla

Liikkumisen tarjonta
: Tie- - C
Rautatie- liikenne Lento- Linja-auto- Sisavesi-
liikenne likenne likenne likenne
(ml. kevyt)

Liikenteen infrastruktuuri:
valtatie 5, muut tiet, Savon rata, lentokentat, sisavesivaylat,
liikkumisen infrastruktuuri taajamissa

2023

Julkinen sektori

Edistavid
muutosvoimia

Torjuttavia
muutosvoimia
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Tulevaisuuden toiminnot
Viitoskaytavalla ja niiden 4
synnyttama
likkumisen kysyntéa

Viitoskaytavan kehittdmisessa
kannattaa tunnistaa
toimintaympariston muutosvoimia,
ja hyodyntaa kehitysta edistavia ja
torjua sita jarruttavia
muutosvoimia.

Viitoskaytavan

likkumisymparistén
visio

Tulevaisuuden liikkkumisen palvelut
ja liikenteen infrastruktuuri, jotka
muodostavat liikkumisen
tarjonnan

2040



Viitoskaytavan tunnuslukuja 3) VuTos.

IKAYTAVA
17,7 . N
mrd Viitoskaytavan BKT 2019 491 400 Vakiluku 2021
7,4 % Osuus Suomen BKT:sta 2019 9 % Osuus Suomen

vaestosta 2021

Tmrd. e Tavaratuonnin arvo 2019 Tyossakaywen osuus

38 9% Viitoskaytavan vaestosta
2020

2,5 mrd. e Tavaraviennin arvo 2019

9 o Osuus Suomen teollisuus- ja
. tuotantolaitoksista 2019

Osuus Suomen malmien

90 % tuotannosta 2021
16 % Suomen matkailijoiden
yOpymisista 2019 Osuus Suomen
A 30 % metsamaasta ja

22 % Suomen kesamokeista hakkuista 2021



https://suomenviitoskaytava.fi/wp-content/uploads/2023/01/Viitoskaytavan_taloudellinen_merkitys_Suomelle_raportti.pdf
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ympariston tulevaisuuskuv >

KAYTAVA
KANSAINVALINEN - .
Lantiset solmut ja

Vaihtoyhteydet sdhkélentokoneilla ja junilla Helsinki-Vantaalta iR ETpee.

ja muilta kansainvalisten yhteyksien lentoasemilta, kuten

Tampereelta, Oulusta ja Rovaniemelta

f% Suorat lentoyhteydet hybridi-
STZAW tai vetylentokalustolla

(@) keskeisille markkina-alueille

Tarkeat ratayhteydet ja
asemat

4+ ©

VALTAKUNNALLINEN

Sahko- tai : ; - i
A4nno Henkil6autoliikenteelle N .
hybridilentokalustolla ST U ML et et T Térkeat lentokentat
sttovhtevdet kotimaan Helsingista, Tampereelta ja ' ' ja lentopaikat
Syotioyhtey: Oulusta infrastruktuuri
lentoasemilta @ w» “EEC @ e
Tarkeat tieyhteydet

VIITOSKAYTAVA

B, Sisdiset hop on - hop off Kaukojunayhteyksien liséksi ) Henkildautoliikenteelle
@R sihkoiset lentoyhteydet matkailujunakonsepti PNIA  Kattava sahkolataus-
05/0 Viitoskaytavan lentoasemien Viitoskaytavan eteldosista EI infrastruktuuri 7
ja lentopaikkojen valilla pohjoiseen solmupisteissa L Y —

ALUEELL' N EN g Pieksamaki i
‘ =g=E

Sisavesilikenne
erityisesti
matkailukaytossa

eVTOL-ilma-alukse Lahijunaliikenne
teollisuuden ja keskeisilla
matkailun kaytossa yhteysvaleilla

Kutsuohjautuva
julkinen liikenne

PAIKALLINEN




Toimenpiteita Viitoskaytavan A
tulevaisuuskuvan toteuttamiseksi ) Viros

KAYTAVA
Ratkaisevan tarkeaa on, etta L _ Matkailun kansainvalista
Viitoskaytavan alueet Public-private =] L X1 MW8hX] potentiaalia voidaan realisoida Uusimman teknologian ja
toimivat yhdessa ja kokevat tarkeaa ja se edellyttaa merkittavasti lisaa koko toimivaksi todettujen
saavansa synergiaetuja yhteiseksi koetun mission Viitoskaytavalla toimintamallien
yhteisty6sta luomista kayttoonotto
: s Yy
" 22 | :
- | |

; o

Dynaamisen vaeston

Liikkumisen . . : :
Liilkkumisen palvelukonseptien ja Sl LIISIEIVE [ Tieston kunnosta ja
kayttajatarpeiden matkaketjujen kehittaminen nenbiefemi: b el turvallisuudesta on pidettava
sesonkien hyodyntaminen erityista huolta

edellyttaa palveluntuottajien

tunnistaminen on _ ASLLEE, LIS
verkostomaista yhteistyota

valttamatonta

on avainkysymys
Viitoskaytavalle
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Viitoskaytavan nykytila ja
liikennejarjestelma
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Asutus Viitoskaytavan varrella

Vaesto6 painottuu suurten kaupunkien pienentynyt 5,6 %. Muutos on ollut erityisten suurta

|laheisyyteen X]"™MOZMWXIR NE EPEMOZMWXIR NSYOSWWE WIOz EPPI
18 «64-vuotiaiden maara on pienentynyt 13 % vuosien

Viitoskaytavan alueella sijaitsee yksi suomalaisittain 2013 ja 2021 valilla. Sen sijaan yli 64-vuotiaiden maara Viitoskaytavin alueen

suuri kaupunki « Kuopio « seka useita keskikokoisia Viitoskaytavan alueella on kasvanut 18 % samalla R )

kaupunkeja, kuten Mikkeli, Kajaani ja Savonlinna. ajanjaksolla. Yli 64-vuotiaita oli vuoden 2021 lopussa véestotiheys (as./km?)

Toisaalta erityisesti alueen pohjoispuolisko on hyvin noin 30 % Viitoskaytavan vaestosta. postinumeroalueittain

harvaan asuttua. Alueella sijaitsee 48 kuntaa, joista 10 . - .. N

on yli 10 000 asukkaan kuntia. Naista suurimmista Liikennejarjestelman kehittaminen on Vestatiheys, asukasta / km?

kunnista on esitetty tarkempia tilastotietoja alla valttamatonta alle 1

O S alliEssa. Pelkastaan liikennejarjestelmaa kehittdmalla vaeston 1-3 Kuusamg

Vaeston ikdantyminen ja keskittyminen Etela-Suomen alenevaa kehitysta ei pystyta kdantamaan. 5-20

kaupunkeihin ovat merkittavia haasteita Liikennejarjestelméa kannattaa kehittda yhdessa 20-100

Viitoskaytavan alueen kannalta. Kun verrataan vuosien muiden positiivista kehitysta vauhdittavien toimintojen I8 100 - 500

2013 ja 2021 tilastoja kesken&én, havaitaan, etté kanssa. Huono liikennejarjestelma taas jarruttaa I 500-1000

vakiluku on talla aikavalilla kasvanut vain yhdessa kasvua, joten sen kehittamista ei voi jattaa tekematta. Il 1000 - 4745

Viitoskaytavéan 48 kunnasta (Kuopio; kasvu ei johdu Tydikaisen vaeston maara on ratkaiseva. Sita tarvitaan Aineisto: Tilastokeskus,

pelkastaan kuntaliitoksesta Juankosken kanssa). sen verran, etta Viitoskaytavan elinkeinoelama ja PAAVO-postinumeroaineisto 2023

Yhdessa kunnassa vakiluku on pysynyt suunnilleen palvelut toimivat.

samana ja kaikissa muissa 46 kunnassa vakiluku on — Valtatie 5

pienentynyt. Koko Viitoskaytavan alueen vakiluku on —— Rautatie (Viitoskaytava)

Muut valta- ja kantatiet

N 3 s L. ) Muu rataverkko
Vaesto Alle 18- Vahintdaan 65- | Tydpaikkoja [ Viitoskaytavin alue
Kunta yhteensa vuotiaita 18 «64-vuotiaita | vuotiaita yhteensa

Viitoskaytava yhteensa 491 400 80 400 266 800 143 800 174 000
Kuopio 120 500 20 900 72 900 26 700 48 100
Mikkeli 51 500 8 700 28 400 14 400 20 000
Kajaani 36 100 6 800 20 500 8 800 14 200 ¥
Savonlinna 32 000 4 600 16 700 10 700 10 900
Siilinjarvi 21100 4 900 11 500 4 600 6 700
lisalmi 20 800 3700 11 200 5800 8 200 ! Varkaus
Varkaus 20 000 2 900 10 600 6 500 7 200
Pieksamaki 17 000 2 400 8 800 5800 6 100 = Savoilinna
Kuusamo 14 900 2700 7 800 4 400 5500 " Mikkeli
Sotkamo 10 200 1900 5500 2 800 4 000
Kartta: Destia
@ :ilil\'l;‘?riv " DEWSTlA Taulukon aineisto: Tilastokeskus 2023, Paavo-postinumeroaineistot 2015 ja 2023 L”kenneverkgoa‘f;;giﬁ:;‘ﬁ'm;3‘;‘:2“02‘;’]':[‘)‘:;:5:?,‘:“§2§§

Viitoskaytdvan alue koostettu Tilastokeskuksen Kunnat 2023 -aineistosta



Viitoskaytavan toimialat ja tyOpaikat

Viitoskaytavan alueen toimialajakauma on
hyvin monipuolinen

Henkilomaaraisesti alueen selvasti suurin tyollistaja
on sosiaali- ja terveyspalvelut, jonka tydpaikkoja on
lahes neljannes Viitoskaytavan koko
tydpaikkamaarasta. Muita yli 10 000 henkiloa
tyollistavia aloja alueella ovat teollisuus, kauppa,
koulutus, rakentaminen seka julkishallinto ja
maanpuolustus.

Alkutuotanto on merkittavin tyollistaja yli
kolmasosassa Viitoskaytéavan postinumeroalueista.

Posti lueit Tvéntekiisita At Aineisto: Tilastokeskus,
o . (_)S 'numeroa__u_el ‘:i’ _ ¥0n e._ 'JOH' a . © yon— PAAVO-postinumeroaineisto 2023
TOL | Toimiala joilla ala on tyollistavin | Viitoskaytavalla | tekijoista

A

Terveys- ja sosiaalipalvelut ovat suurin tydllistaja noin

viidesosassa alueita. Kuitenkin noin viidesosa

Viitoskaytavan postinumeroalueista on sellaisia, etta - o
tyopaikkoja on alueella hyvin vahan, eika tyollistavinta Viitoskaytavan alueen
toimialaa voida siksi maarittaa. tysllistavimmat toimialat

Viitoskaytavalle olisi tarkeda saada lisaa teollisuutt a. postinumeroalueittain

Dynaaminen vaesto luo pohjan kaupan ja palvelujen

kasvulle. Pelkan staattisen vaesttn varassa Tyéllistavin toimiala (TOL-luokat)

kasvuedellytykset eivét toteudu. lIman hyvia palveluja Alkutuotanto (TOL: A)

dynaaminen véesto ei saavu vyohykkeelle. I Jalostus (TOL: B-F) O
B Palvelut (TOL: G-U) : VA

Tietoa ei saatavilla

A Maatalous, metsatalous ja kalatalous 191 5,4 % — Valtatie 5
B  Kaivostoimintaja louhinta 5 1,2 % —— Rautatie (Viitoskaytava)
C Teollisuus 41 11,7 % Muut valta- ja kantatiet
D Sahko-, kaasu- ja lampohuolto, jaahdytysliiketoiminta 1 0,4 % Muu rataverkko
E Vesihuolto, viemart ja jatevesihuolto, jatehuolto ja muu 1 06 % [ Viitoskéytavan alue
ympériston puhtaanapito ’
F Rakentaminen 22 7,0 %
G Tukku-ja vahittaiskauppa; moottoriajoneuvojen ja I 10,3 %
moottoripydrien korjaus
H Kuljetus ja varastointi 17 4,9 %
| Majoitus- ja ravitsemistoiminta 9 3,4 %
J Informaatio ja viestinta 1 1,9 %
K  Rahoitus- ja vakuutustoiminta 0 1.2 %
L Kiinteistdalan toiminta 0 1,0 %
M  Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 1 4,3 %
N  Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 4 4,8 %
o Julk'ine'n hallinto ja maanpuolustus; pakollinen 11 599
sosiaalivakuutus
P  Koulutus 15 7,7 %
Q Terveys ja sosiaalipalvelut 103 23,8 %
R Taiteet, viihde ja virkistys 0 2900 1,7 %
S Muu palvelutoiminta 1 4 800 2,8 %
e Alueella niin vahan tydpaikkoja, ettd jakaumaa ei ol&errottu 111 . .
Kartta: Destia
‘—-\\ viitos- DESTIA Taulukon aineisto: Tilastokeskus 2023, Paavo-postinumeroaineisto 2023 (tiedot vuodelta 2020) ) Teustaksrian vesistit: SYNE. avein data 2820 2422
a2y IKAY TAVA  COLAS CoMPARY Liikenneverkko: Véylaviraston avoin data 2023 ja Destian oma tyd

Viitoskaytdvan alue koostettu Tilastokeskuksen Kunnat 2023 -aineistosta
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Nostoja Viitoskaytavan
teollisuudesta

Viitoskaytavan kunnissa on reilut 20 000 teollisuuden
tyopaikkaa, jotka jakautuvat tarkemmin useille aloille.
Naista puolet kohdistuu kolmelle alalle: saha- ja
puutuoteteollisuuteen, metallituotteiden valmistukseen ja
sekalaisten koneiden valmistukseen. Eréité alueellisesti
merkittévia teollisuuden aloja on merkitty viereiselle
kartalle.

Tilastokeskuksen tavarankuljetustilaston perusteella
Viitoskaytavan alueella kulkee hyvin moninaisia
tavaravirtoja. Arvokkaimmat tavaravirrat painottuvat
Kajaanin eteldpuolisille alueille, ja itse valtatie 5:n liséksi
monet poikittaiset tieyhteydet ovat tarkeita
elinkeinoelamalle.

DESTIA

A COLAS COMPANY

y) vuTOS-
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Kaivosteollisuus

Metséateollisuus

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data 2023 ja Destian oma tyo
Viitoskaytavan alue koostettu Tilastokeskuksen Kunnat 2023 -aineistosta

Tavaravirtojen arvo ‘)
Viitoskaytavan alueella \
Kemijarvi

Tavaravirtojen arvo, milj. €/vuosi
1 000+

== 500 - 1 000

- 100 - 500

— 10-100

Toimiala, jonka kuljetusten arvo

on suurin

—— Elintarviketeollisuus
Maatalous

—— Metsateollisuus
Teknologiateollisuus

—— Muu toimiala
(tai luokittelemattomat tavarat)
Aineisto: Tilastokeskuksen

tilausaineisto 2022

{]

! Kuusamo

— Valtatie 5

——+ Rautatie (Viitoskaytava)
Muut valta- ja kantatiet
Muu rataverkko

Aineisto: Vaylaviraston
avoin data 2023

Liikenneverkko:
Vaylaviraston
avoin data 2023

[ Viitoskaytavan alue

IR
%" ;j'\i LI

..\ & Mikkeli
’ (L]
- .0’/
i
Kartta: Destia .
Taustakartan vesistot: SYKE:n avoin data 2020-2022 11

Viitoskaytavan alue koostettu Tilastokeskuksen Kunnat 2023 -aineistosta



Tummin vari = kotimaiset matkailijat

Vaaleampi vari = EU-matkalilijat
(+Norja ja UK)

Matkallu Viitoskaytavan alueella ennen koronapandemi

Viitoskaytavalla kokonaisuutena kaupallinen matkailu jakautuu lahes tasai sesti ] ) ) o
koko vuodelle. Paikalliset erot ovat kuitenkin suuria: Lapissa yli kolmasosa Matkailun kohdentuminen eri sesonkeihin Vaalein vari = muut matkailijat

yOpymisisté ajoittuu talvisesonkiin (joulu-helmikuu), kun t aas esim. Savonlinnan Viitoskaytavan alueella vuonna 2019
KEVAT KESA SYKSY

seudulla yli puolet yopymista ajoittuu kesasesonkiin (kes &-elokuu). Kajaanin
seudulla matkailuprofiili oli tasaisin, ja Kajaanin seutu oli myos Viitoskaytavan

merkittavin kaupallisen matkailun kohdealue vuonna 2019. TALVI

Vuonna 2019 koko Viitoskaytavan yopymisistéa 80 % oli kotimaisten, 10 % EU-alueen Koko Viitoskaytava
(sis. Norja ja UK) ja 10 % muualta tulleiden matkailijoiden yopymisia. Kotimaisten

yopyijien osuus oli 70 #90 % kaikilla muilla alueilla paitsi Sodankylédsséa, jossa . .
kotimaisia yopyjia oli 44 %. Mikkelin seutu

Sesonkeja voidaan pidentaa ja lisata VR SR

kansainvalisten matkailijoiden maaraa

Varkauden seutu

: , .. , o Pieksamaen seutu
Matkailusesonkien yopymiset alueittain 2019

0 200 000 400000 600000 800000 1000000 Kuopion seutu

Mikkelin seutu
Savonlinnan seutu
Varkauden seutu
Pieksamaen seutu
Kuopion seutu
Yla-Savo

Kajaanin seutu

Yla-Savo
Kajaanin seutu

Kehys-Kainuu

Kehys-Kainuu Kuusamo [N I
Kuusamo . .

lti-Lappi Ita-Lappi | I
Sodankyla IEG———— .

y Sodankyla IS N

B Yopymisia 2019
= 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100

d ) :iIJI\L‘?r?\-\m DESTIA Taulukoiden aineistot: Visit Finland & Tilastokeskus 2023, Matkailusesonkien saapumiset ja yopymiset asuinmaittain 12



https://visitfinland.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/VisitFinland/VisitFinland__Majoitustilastot/visitfinland_matk_pxt_116u.px/

Mokkelly Viitoskaytavan alueella

Viitoskaytavan alueella on
Tilastokeskuksen mukaan yhteensa
110 000 kesamokkia

Alueelle sijoittuu my6s yksi Suomen
suosituimmista mokkeilyalueista eli Etela-Savon
maakunta, jossa yksindan on reilut 50 000
kesamokkig, seka neljd Suomen kymmenesta

%Q OOMVMOOEMQQEWXE% OYRRE

kesdmaokkeihin liittyvia tilastoja on esitelty alla
olevissa taulukoissa.

Eteld-Savon ja my6s Pohjois-Savon alueilla
mokkitiheys eli kesamokkien maara
nelidkilometria kohden on huomattavan suuri.
Kainuun, Koillismaan ja Lapin alueilla mokkitiheys
on yleensa selvasti pienempi, mutta yksittaisilla

Eniten mdkkeja

Viitoskaytavalla

Kuopio 10 510
Mikkeli 10 320
Savonlinna 8 760
Kuusamo 7 530
Mantyharju 4790

Suurin mokkien

osuus Muita
rakennuksia

Viitoskaytavalla Kesamokkeja

Puumala 4 000

Hirvensalmi 2 960

Mantyharju 4790

Sulkava 2 200

Posio 2 650
sYviuros- DESTIA

A COLAS COMPANY
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alueilla, kuten Kuusamon Rukalla, mokkeja on
kuitenkin suuri maara.

Mokkien suuri méara tarkoittaa, ettd myoés vapaa-
ajan liikenteen méara Viitoskaytavan alueella on
suuri. Mokkeilyliikenne painottuu tyypillisesti
kesakuukausiin ja erityisesti juhannuksen ja
heindakuun lopun véliselle ajanjaksolle.

igerkiksi ertunmaan Kuortin
th pﬁé&i@?ﬁ&ﬁgs eteldisin
mittauspiste tutkimusalueella) juhannusviikon
torstain liikennemaéra Helsingista Mikkelin
suuntaan oli yli nelinkertainen mittauspisteen

tyypilliseen liikennemaaraéan nahden (15 500 vs.
normaali 3 700 ajoneuvoa).

Muita Sija, mokkien [km [ Mokkien osuus
Kesamokkeja rakennuksia Suomessa rakennuksista, %

26 450 1 28,4 %
17 070 2 37, 7%
11 710 4 42,8 %
6 500 7 53,7 %
3 150 14 60,4 %

Mokkien osuus
rakennuksista, %

Sija, mokkien %-
OSuus Suomessa

1540 72,2%
1470 4 66,8 %
3150 11 60,4 %
1580 15 58,1 %
1920 16 57,9 %

A
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[] Vviitoskéytavan alue

Taulukoiden aineistot: Tilastokeskus 2023, Rakennukset ja kesamokit -tilastot.

Viitoskaytavan
etelaosassa
mokkeilijoiden viipymien
pidennys on tavoiteltavaa.
Pohjoiseen pain
mentaessa mokkien
aktiivinen markkinointi
voisi hieman lisata
mokkien omistamista tai
vuokraamista.
Pohjoisemmassa
saavutettavuus on
kriittinen tekija . Pitka
matka ja lyhyt aikabudijetti
edellyttvat nopeaa
likkumista.
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Viitoskaytavan sisaiset matkat

Viitoskaytavan sisdiset matkat painottuvat
odotetusti alueen kaupunkien ja kuntien
sisdisiin matkoihin seka matkoihin pienista
taajamista |ahimpiin suurempiin taajamiin

Oheisille kartoille on piirretty Viitoskaytavan
postinumeroalueiden valisten matkojen maarat.
Matkojen suuntautuminen on sateittaista eri
tyyppisten keskusten suhteen. Esimerkiksi
Kangasniemen keskustan postinumeroalue on
paaasiallinen kohdepiste Kangasniemen kylista
lahteville matkoille, mutta Kangasniemen keskustasta
lahteville matkoille (jotka eivat pysy alueen itsensa

sisalld) padasiallinen kohdepiste on Mikkelin keskusta.

Mikkelin keskustaan suuntautuu paljon matkoja myo6s
mm. Hirvensalmen, Mantyharjun ja Juvan keskustojen
postinumeroalueilta, samoin kuin Mikkelin alueen
taajamista ja l&hidista. Kartoilla matkojen
paatepisteina on esitetty postinumeroalueiden karkeat
vaestokeskipisteet.

Paapaino Viitoskaytavan sisaisissa
matkoissa on lyhyissa matkoissa

Taajamien valisia, yli 25 kilometrin matkoja tehdaan
melko vahan. Yksittaisten postinumeroalueiden valilla
tallaisia pitkia matkoja tehdaan enintaan noin 300
paivassa (meno-paluu-matkojen maara). Pisimmat
yleisesti tehtavat matkat sijoittuvat Kainuuseen, jossa
mm. Suomussalmen ja Kajaanin seka Kuhmon ja
Kajaanin valilla tehdaan yli 100 ty6- ja muuta meno-
paluu-matkaa joka paiva. Viitoskaytavan sisaisia pitkia
matkoja on kuvattu erillisella karttaliitteell&.

Kaupunkialueilla huomattava osa
postinumeroalueiden valisista matkoista suuntautui
kaupunkien keskustoihin. Erityisesti Kuopiossa tehtiin
my0s paljon matkoja keskustan ulkopuolisten alueiden
valilla. Kuopiossa merkittavia matkakohteita olivat
Puijonlaakso (mm. Kuopion yliopistollinen sairaala)
seka Levasen ja Pitkdlahden-Matkuksen kauppa- ja
tydpaikka-alueet. Postinumeroalueiden siséisia
matkoja tehdaén koko Viitoskaytavan alueella paljon.

Yleisimmat matkat Viitoskaytavan suurimpien kaupunkien sis alla:

A

MIKKEL!

F-g\/

—

~ Matka-aineisto: | Matkoja per vrk
Telia Crowd Insights B 40006100
s 2000 - 4000
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300 - 500
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Viitoskaytavan sisaiset matkat

Kuntarajojen vaikutus liikkumiseen on
Viitoskaytavalla huomattavan suurta.
Matkapuhelindatan avulla tarkasteltiin
postinumeroalue- ja kuntatasolla, mika on matkojen
yleisin kohdealue silloin, kun kohdealue on jokin muu
kuin l&htdalue itsessdan. Kun tarkastelu tehd&an
postinumeroalueiden tasolla (vasemmanpuoleinen
kartta), havaitaan, etta tyypillisin matkakohde on
l&hes aina oman kunnan kuntakeskus.
Kuntakeskuksista matkustetaan puolestaan eniten
joko lahimmé&n suuremman kaupungin keskustaan,
tai jollekin oman kunnan merkittavalle tydpaikka-
alueelle. Oman kunnan sisalla matkustaminen on siis
huomattavan yleista.

Matkapuhelindata ei erittele sitd, minka vuoksi matk a on tehty.
Aineistoon sisaltyvat siten mm. tydmatkat, asiointimatkat ja
vierailumatkat. Tilastokeskuksen tydssakayntitilaston per usteella
78 % Viitoskaytavan asukkaista tydskentelee asuinkunnassaan, ja
my6s mm. koulumatkat ovat yleisesti kunnan siséisia matk oja.
Useimmissa kunnissa ja kaupungeissa keskusta on edelleen
kunnan tyopaikka- ja palvelukeskittymad, joten on luonnollista, etta
kuntakeskukseen suuntautuu paljon matkoja.

Alueilla, joissa on tapahtunut merkittavia kuntaliitoksi a, likkuminen
noudattaa paikoin yha vanhoja kuntarajoja. Esimerkiksi Nilsian ja
Punkaharjun-4 YROEWEPQIR EPYIIX SZEX XZWW?Zz
Toisaalta nimenomaisesti kanta-Kuopiossa matkat hajautuvat koko
muusta Viitoskaytavasta poikkeavasti. Kuopion kaupunkialu eella
yleisin matkakohde ei aina ole keskusta, vaan myds mm.

Pitkalahden ja Puijonlaakson alueille matkustetaan paljon.

Kuntien valisessad matkustamisessa on havaittavissa
keskuskaupunkivetoisuutta. Viitoskaytava onkin mahdollista jakaa
yhteensa yhdeksaan eri alueeseen sen perusteella, nihin oman
kunnan ulkopuoliseen kuntaan tehdaan tyypillisimmin m atkoja.
Tama jako on kuvattu oikeanpuoleisella kartalla.

ulkopuolelle

DESTIA

A COLAS COMPANY

y)viros-
\oZ/ KAYTAVA

Viitoskadytavan sisdiset
matkat postinumero-
alueiden tarkkuudella
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Pitkat matkat Viitoskaytavan ja muun Suomen valilla

Matkapuhelindatan perusteella pdéaosa

pitkista matkoista Viitoskaytavan
ulkopuolelta Viitoskaytavalle tai

Viitoskaytavan alueelta sen ulkopuolelle

tehddaan maanteitse

Maanteitse (henkildautolla, linja- EY XSP P E
reilut 85 % pitkistd matkoista. Yleisimmat pitkat

matkat on kuvattu oheisella kartalla. Kaytanntssa
kyse on silti yleensa suhteellisen lyhyista matkoista,

jotka ylittavat Viitoskaytavan alueen rajan.

Alla olevassa taulukossa on kuvattu merkittavimmat
yhteysvalit, joilla rautateiden kulkutapaosuus on ollut

yli 25 % ja joilla on tehty kaikilla kulkumuodoilla

Yhteysvali Rautatie

yhteensa vahintdan 25 000 matkaa vuodessa. Nama
matkat ovat kaikki pitkia, maakuntarajan ylittavia

matkoja. Taulukosta kuitenkin puuttuvat
matkustusmaaraltaéan merkittavat yhteysvalit

Parikkala «Savonlinna ja Kitee  Savonlinna, silla nailla
valeilla rautatie ja maantie kulkevat suurelta osin

X 1L X RN

sa kaytavassa, eika aineistossa ole siksi
eroteltu matkojen kulkutapaa.

Lentoliikennettd kaytetaan Viitoskaytavalle ja
*0Z2]1X2Z2PXz2 QEXOYWXEQMWIIR IVMX]MWIWXM 9YHIRQEER NE

Kajaanin pohjoispuolisten alueiden valilla. Sen sijaan
esimerkiksi Turusta tai Tampereelta Viitoskaytavalle
suuntautuviin matkoihin kuuluu nykyisin vain harvoin

lentomatka.

Helsinki «Kajaani 55,3 % 35,9 % 4,9 % 3,8 % 58 000
Helsinki «lisalmi 48,4 % 48,4 % 22% 1,0 % 39 000
Tampere ¢Pieksamaki 47,8 % 50,3 % 0,0 % 1,9 % 45 000
Kuopio «Rovaniemi 43,8 % 55,5 % 0,4 % 0,4 % 37 000
Kouvola sPieksamaki 42,3 % 55,9 % 0,0 % 1,8 % 36 000
Tampere Kajaani 412 % 57,8 % 0,0 % 1,0 % 26 000
Helsinki «Kuopio 36,4 % 59,5 % 2,9 % 1,2 % 457 000
Helsinki ePieksamaki 35,5 % 63,4 % 0,0 % 1,1 % 78 000
Helsinki Siilinjarvi 34,9 % 58,1 % 52 % 1,8 % 49 000
Kuopio *Kouvola 34,6 % 63,8 % 0,0 % 1,7 % 81 000
Tampere sKuopio 28,3 % 68,8 % 0,0 % 2,9 % 194 000
Helsinki eSotkamo 28,1 % 64,9 % 5,7 % 1,3% 25 000
Vantaa *Kajaani 27,6 % 36,9 % 29,5 % 6,1 % 33 000

Kuvaan on piirretty 40
yleisimmin maanteitse
matkustettua yhteysvéalia,
Jja muiden kulkumuotojen
osalta 5 yleisimmin
matkustettua yhteysvéalia.
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Taukopaikat Viitoskaytavalla

Matkapuhelindatan avulla tutkittiin Viitoskaytavalle sijoittuvien matkojen taukopaikkoja. Tarkastelussa rajauduttiin yon

yli matkoihin e toisin sanoen sellaisiin matkoihin, etté henkild on ollut paiv an alkaessa paikkakunnalla A (esim. Kajaani),

paivan lopussa eri paikkakunnalla B (esim. Helsinki), ja siirtyessaan A:sta B:hen viela pysahtynyt paikkakunnalla X

(esim. Juva). Talldin X on ollut taukopaikka matkalla A:sta B:hen.

Esimerkkejayleisimmistd pitkista :
matkoista ja niiden taukopaikoista @
[ Paakaupunkiseutu < Kuopio, pyséhdys Kuopion

lentoasemalla, Pertunmaan Kuortissa, Juvan
keskustassa tai Mikkelin alueella

Paakaupunkiseutu < Savonlinna, pysahdys
Pertunmaan Kuortissa tai Juvan keskustassa

Paakaupunkiseutu < Joensuu, pysadhdys Pertunmaan
Kuortissa tai Juvan keskustassa

Inari < Rovaniemi ja Inari < Oulu, pysahdys

Sodankylan keskustassa

Paakaupunkiseutu < Mikkeli, pyséhdys Pertunmaan
Kuortissa tai Mantyharjun keskustassa

Paakaupunkiseutu < Kuusamo, pysahdys Kuopion
Pitkalahdessa tai Kajaanin alueella

Oulu < Kuusamo, pyséhdys Taivalkoskella
Kuopio < Kuusamo, pysahdys Suomussalmella
Kuopio < Jyvaskyla, pyséhdys Suonenjoella
Mikkeli < Tampere, pyséhdys Pieksdmaella

Taukopaikkojen Kajaani Juva
tarkastelun periaate:

Kajaani Juva

Henkild on ollut aamulla ‘ Henkild on pyséhtynyt péivén- Henkild on ollut paivan
Kajaanissa aikana Juvalla

Henkilé on ollut aamulla Henkilé on pyséhtynyt - Henkild on ollut paivan
Kajaanissa paivan aikana Juvalla

Yleisimm &t matkoihin @
liittyneet taukopaikat U
Lukumddrdat kuvaavat, montako kertaa alueella on

pysahaytty vuoden mittaisen tarkastelujakson
(03/2022 +02/2023) aikana.

. | Pertunmaa, Kuortti 165 000

lowa,Keskus | 144000
. | Kuopio, Pitkalahti 102 000

Sl Keskus
| Sodankys, Keskus
| Wik, Tuppurala
| Wik Keskus
| Joroien, Keskus
| Kajaani Keskus

.| siilinjarvi, Toivala

Helsinki Mukana

lopuksi Helsingissa tarkastelussa

Kajaani Ei mukana

lopuksi taas Kajaanissa tarkastelussa

Kajaani Henkilo ei pyséhtynyt paivén Helsinki Ei mukana
Henkilo on ollut aamulla ™) aikana missaan paikassa Henkilo on ollut paivan

Kajaanissa yli 20 minuutin ajaksi

tarkastelussa

lopuksi Helsingissa
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Koronapandemian ja kausivaihtelun
vaikutus Viitoskaytavalla liikkumiseen

Koronapandemian vaikutus Viitoskaytavalla likkumiseen on matkapuheli ndatan perusteella ollut
suurta. Analyysia varten verrattiin matkapuhelindataa vuosien 2020, 2022 ja 2023 helmikuilta.
Analyysin perusteella Viitoskaytavan sisaisten matkoje n maara vaheni vuosien 2020 ja 2023 valilla
noin 20 %. Vahenema oli tata selvasti suurempi, 34 %, mkoilla jotka ylittivat kuntarajan, ja
vastaavasti kuntien sisdisilla matkoilla hieman pien empi eli 16 %. Vuoteen 2022 verrattuna vuoden
2023 matkamaara oli 2 % suurempi. Aineisto sisaltaa kaikilla kulkutavoilla tehdyt matkat.

Yksi todennakadisista selittgjistd matkamaéran vahenemi selle on yleistynyt etatyo.
Tilastokeskuksen Viitoskaytévan alueen maakunnissa vahintaan
puolet tybajastaan etatoita tehneité oli vuonna 2022 noin 10 *20 % ¢ pienin osuus Kainuussa ja
suurin Pohjois-Savossa. Liséksi erdét muut etapalvelut, kuen verkkokauppojen kayton
yleistyminen, ovat voineet osaltaan vahentaa liikkumista.

Liikenteen automaattisten mittauspisteiden (LAM) ker 4dman datan perusteella Viitoskaytavan
autoliikenteen maarat olivat vuoden 2023 helmikuussa yleensé 5 <15 % pienemmat kuin vuoden
2020 helmikuussa. LAM-pisteet sijaitsevat usein taajamien tai merkittavien liittymien laheisyydessa
(kartta ). Mittaustulokset poikkeavat jonkin verran matkapuhelin datan antamista
tuloksista, mutta molempien aineistojen perusteella voidaan todeta, etté likenne Viitoskaytavalla
on ainakin tilapaisesti vdhentynyt koronapandemian seurauksena.

Kausivaihtelu Viitoskaytavalla tehdyissa matkoissa

Kesakuukausien liikkuminen korostuu koko Viitoskaytavan alueella. Kesa-elokuun 2022 aikana
Viitoskaytéavan sisaisten matkojen maara oli 14 % korkeampi kuin keskim&arin tarkastelujaksolla
(1.3.2022 - 28.2.2023). Vastaavasti talvikuukausina matkamaara oli keskimaaraista pienempi.

Erityisen voimakkaasti keséliikkuminen nékyy suosituimmissa mokkikunnissa. Tarkastelujaksolla
Puumalan alueelta alkaneista matkoista perati 20 % tehtiin pelk&stédén heindkuun 2022 aikana.
My6s mm. Sulkavan, Hirvensalmen, Enonkosken ja Heindveden aludta alkaneista matkoista noin
15 % ajoittui heinékuulle 2022. Jos matkustaminen jakautuisi tasan vuoden eri kuukausille, olisi
yhden kuukauden osuus matkoista 8,3 %. Vain Kajaanista akaneita matkoja tehtiin heindkuussa
2022 tata vahemman. Kausivaihtelua kuvaava kartta on mukana raportin liiteaineistossa.
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Viitoskaytavan toimintaympariston muutostekijoita

GEOPOLIITTISEN TOIMINTA-
YMPARISTON MUUTOS

t

+
+
+

Suomen Nato-jasenyys

Idankaupan loppuminen
Lansiyhteyksien vahvistamisen tarve
Maanpuolustuksen merkityksen
kasvu

VAESTOMUUTOKSET
Staattisen vaeston vaheneminen
Dynaamisen vaeston merkityksen
kasvu
Hybridi- ja etdtydn mahdollisuudet
Monipaikkaisuus
Vanheneva vaesto
Kaupungistumiskehitys jatkuu,
jolloin yh& useampi asuu
kuntakeskuksessa

TEOLLISEN TOIMINTA-
YMPARISTON MUUTOS

+
+

t
t

Toimitusketjujen lyheneminen
Toimitusverkostoissa mahdollisuus
pk-yrityksille

Resurssitehokkuuden tavoittelu

Siirtymavaihe uusiutuvaan energiaan

VIHREA SIIRTYMA

Vetytalous ja synteettiset tuotteet
Akkumineraalien tarpeen kasvu
Suomi houkuttelevana
investointiymparistona

LUONNONVAROJEN

KAYTTO JA KIERTOTALOUS
Metsavarojen vastuullinen kaytto
Mineraalivarojen tarpeen kasvu ja
ymparistovaikutusten minimointi
Kiertotalouden integroituminen
teollisuuden prosesseihin
Luontomatkailun kasvu

LIIKKUMISEN

TEKNOLOGINEN KEHITYS
Sahkoistyminen kevyemmassa
kalustossa
Vety- ja biopohjaiset polttoaineet
raskaammassa kalustossa
Eri likennemuotojen saumaton
yhdistely matkaketjuissa
Alykas infrastruktuuri
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Viitoskaytavan toimintaympariston muutostekijoita

@

Geopoliittisen toimintaympéariston muutos

. Venajan rajan yli
tapahtuva kommunikointi ja idankauppa ovat kéytdénndssé lop puneet.
Tulevaisuuden suunta on lanteen. Muutos siséltéda aina myds mahdollisuuden.
Viitoskaytavalla on kaytettavissaan monia uusia mahdollisuuksia kehi ttaa
vybhykkeen elinvoimaisuutta, houkuttelevuutta ja saavutettavuutta niin suomalaisia
kuin ulkomaalaisia varten. Nato-jasenyyden positiivinen merkitys teollisuuden
investointiymparistolle valtava.

Vaestdmuutokset

Monipaikkaisuuden yleistyminen. Viitoskaytavan vetovoimatekijoita ovat
luonnonymparistd ja kulttuuriymparisto seka etatyéhon sopiva tydy mparisto.
Erityisesti kannattaa panostaa ns. dynaamisen vaeston lisaéamiseen. Se merkitsee
alueille eri syista lyhytaikaisesti saapuvia ihmisia. He voivat olla matkailijoita,
lomamakin tai kakkosasunnon omistajia tai vuokraajia. Heidét pitda saada
viipymaan pidempaan Viitoskaytavalla taloudellisen tuot tojen lisdamiseksi.

Viitoskaytavan vaestomaaran kehitys. Viitoskaytavan vaestomaara on pitkalla
aikavdlilla vahentynyt. Katseet taytyykin kdantaa pelkasta staattisen vaeston
maarasta dynaamiseen. Tarkeintéd on, etté kaytavan eri alweilla on riittava maaréa
tyoikaista vaestoa yllapitamaan alueiden yritystoimintaa ja palvelutuotant oa.
Dynaaminen vaeston maaraa voidaan lisata Viitoskaytavan omin toimin ja nain
saada kaytavan eri alueille merkittava taloudellinen hyéty.

Digitaalisen tydnteon yleistyminen. Tapahtui pandemian aikana ja vakiintui
normaaliksi tavaksi sen jalkeen. lImi6 tarjoaa mahdollisuuks ia
paikkariippumattomaan tyéntekoon useilla ammattialoilla ja sitd kannatt aa
hyodyntaa Viitoskaytavan alueilla.

Teollisen toimintaympariston muutokset

Toimitusketjujen lyheneminen. Pandemian aikana ja jo ennen sita toimitusketjujen
viiveet ja komponenttien saatavuuden epavarmuus alkoivat vaikeuttaa globaalia
logistiikkaa. Niinpa on ilmennyt pyrkimysta lyhyempiin t oimitusketjuihin ja jonkin
verran tuotannon siirtymisté takaisin Eurooppaan. Viitoska ytavan yrityksille on
mahdollisuus olla mukana suurten teollisten valmistajie n toimittajaverkostoissa.
Komponenttien valmistus ja ohjelmistot ovat esimerkkeja pk-yrit yksille sopivasta
tuotannosta. Pk-yrityksilla on suurin tydllistava vaikutus Suomessa ja pienikin yritys
voi parjata erikoistumalla. Tassa on merkittava mahdollisuus Viitoskaytavalle.

Luonnonvarojen kaytto ja kiertotalous

Luonnonvaroihin ja luontoymparistodn perustuvia elinkeinoja ovat mm.
metsatalous ja -teollisuus, maatalous- ja elintarviketuotanto s eka matkailu.
Energiamurros mahdollistaa investointeja uusiutuvaan energiaan ja vetytalouteen.
Luontoympariston vaaliminen ja hyddyntaminen voivat olla harmoniassa
kesken&éan. Luontoa voidaan hyddyntaa vastuullisesti esim. luontomatkailussa
sekd maa- ja metséataloudessa.

Korkean jalostusasteen tuotanto on perusteltua materiaalien resurssitehokkaan
kayton takia. Samalla saadaan suurempi taloudellinen hy6ty korkeampina
vientituloina. Viitoskaytavalla on korkean jalostusasteen teknologiat eollisuutta, joka
vastaa hyvin tdhan muutosvoimaan. Viitoskaytavalla on pote ntiaalia seké viennissa
etté kotimarkkinoilla.

Kiertotalous ja materiaalien uusiokayton edistaminen tuotekehityksella ovat
Viitoskaytavan mahdollisuuksia. Metsavarojen uudenlaiset kayttbtavat kasvattavat
puuraaka-aineesta saatavien tuotteiden jalostusarvoa nykyisestd huomattavasti.
Kun ottaa huomioon itdisen Suomen suuren osuuden Suomen metsamaasta (30 %),
Viitoskaytavalla on suuria mahdollisuuksia saada osansa jalostusarvon kasvusta.
Samalla metsien kayttd muuttuu.

Vihrea siirtyméa

Siirtyma fossiilisesta energiasta uusiutuvaan . Vetytalous edellyttaa suuria
investointeja, jotka mahdollistavat vihredn séhkon tuottamise n. Yhteiskunnan
sahkdistymiskehitys tarvitsee akkumetalleja. Ita- ja Pohjois-Suomi ovat Suomen
merkittavimpia kaivannaisteollisuuden alueita. Maa- ja m etsatalouden sivuvirroista
syntyva bioenergia sopii alueelliseksi ratkaisuksi.

Liikkumisen teknologinen kehitys

Viitoskaytavan hyvan saavutettavuuden takaaminen on alueiden elinvoimaisuuden
IHIPPIX]W OMMOIRRIZZPMRIMHIRK NEEET KF PIEZ¥ENM YO'IH MXWM
energiatehokkaita liikennepalveluja. Esimerkkeind nopean likkumisen

tulevaisuudesta ovat pienehkét sahkdiset lentokoneet. Niitd voidaan

tulevaisuudessa hyoddyntaa Viitoskaytavan alueiden sisalla, niiden valilla ja

valtakunnallisesti liikuttaessa. Sahkdiset liikenneval ineet ovat uusi mahdollisuus

my0s lyhytmatkaisessa likkumisessa. Digitaalinen tie dontuotanto auttaa matkojen
suunnittelussa ja toteutuksessa. Tarkeda on pystyd muodostamaan uud en

teknologian avulla myds uusia liikkumisen palvelupaketteja ennen nakemattomilla

tavoilla.
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Viitoskaytavan matkailuun
kohdistuvia muutosvoimia

Geopoliittiset muutokset ovat vaikuttaneet maailman matkailuun ja ne heijastuvat
my0s Viitoskaytavalle. Venajan ylilentokiellon myodta Aasian suora yhteys Suomesta
menetti kilpailuetunsa. Aasian matkailijoilla on nykydan pidempi matka saapua
Suomeen. Sen vuoksi matkailualalla huomio on nyt kiinnittynyt enemman lénteen:
Eurooppaan ja Amerikkaan. Suomen Nato-jasenyys tuo uuden lisdnmatkailun
potentiaaliin henkilokunnan ja heidan verkostojensa kautta.

Kotimaan matkailun suosio nousi koronaviruksen vallitessa Suomessa. Vaikka
matkailu ulkomaille on siité elpynyt, kotimaan matkailu nousi uudella tavalla
mahdollisuutena suomalaisten tietoisuuteen. Monen perheen taloudellinen tilanne on
vaikea, jolloin kotimaan matkan edullisuus houkuttelee [& himatkailuun. T&ta tilannetta
Viitoskaytavan matkailutoimijoiden tulisi hyddyntaa talle kohderyhmalle kehitetyilla
matkailutuotteilla.

Luontomatkailu on yksi Suomen vahvimpia kilpailuvalt teja matkailussa niin

ulkomaisille kuin kotimaisille matkailijoille. Viitoskayt @van monipuolinen luonto

tarjoaa laajat mahdollisuudet kokea samalla matkalla eril aisia luontoelamyksia ja
*EOXMZMXIIXXINE 8YVZEPPMWYYW SRPXQENRRIR 7YSQIR
suurkaupungeista saapuvat matkailijat voivat kokea Suomen luonnon ja ilman
puhtautta ja hiljaisuutta sek& Suomen turvallisen toimintaym péaristén. Suomen
vuodenaikojen vaihtelu on kilpailuetu, ja se pitda osata tuotteistaa myos perinteisesta
poikkeavalla tavalla.

Tapahtumatuotanto voi olla kansainvélista ja saavuttaa merkittavankin maineen ja
jatkuvuuden. Tapahtuma voi olla sellaisena vuodenaikana, jolloin ei ole niin paljon
muuta aktiviteettia tarjolla ulkona.

Matkailualan tydvoiman saatavuus Viitoskaytavalla on keskeinen tekija
onnistumiselle. Tydvoima voi osin myds siirtya pohjoisen ja etelan valilla
asiakaskysynnan vaihdellessa vuosikellon mukaan.

Uusi teknologia auttaa myynnissa, markkinoinnissa ja sa avutettavuudessa.
Liikennevalineiden sahkoistyminen on yksi esimerkki kehityksesta. Tulevaisuudessa
Viitoskaytavan kohteiden valilla voidaan liikkua pienehkadilla tai keskikokoisilla
sahkaisilla ilma-aluksilla. Voidaan esimerkiksi jarjestdd koko matkake tju sahkaisilla
likennevalineilla, joka toimii myds hyvana myyntiargumenttina.

Alueen toimijoiden

Lahimatkailun
suosion kasvu

tunnistamia

Kiinan rooli muuttuvassa muutosvoimia

Luontomatkailun maailmassa?

suosio Koronarajoitukset nyt
Suomessa poistuneet
Kestava matkailuja  edelleen kunnon
huluala:ma!;en l:ﬁrl::: éztzi Uudet kansainvaliset
pienentaminen matkailumarkkinat

Venajantilalle  Nato-prosessi lisannyt

Suomi-tunnettuutta ja
kiinnostusta Suomeen
Yhdysvaltoja myoten

Puhdas ja raikas ilma seka
jarvesta suoraan juotava
vesi on valtaosalle
maailman ihmisia
luksusta

Perheissa talous tiukilla,
lahimatkailu kiinnostaisi
ehka enemmankin

Virtuaalimatkailun
yleistyminen ja sen
tuotteistaminen
Kuluttajien
ostoskayttaytymisen

Yrittajien sopeutuminen _
muuttuminen

jatkuvasti muuttuvaan
digitaaliseen

toimintaymparistoon Lapin matkailu-

menestyksesta
oppiminen

Sosiaalinen

Uudet liikkumisen
teknologiat parantavat
saavutettavuutta

. N Matkailutoimialan ja
Turvallisuus laajasti

ymmarrettyna
Some-ilmididen
mahdollisuuksien
hyédyntaminen

Hyvinvoinnin kasvu:
uusien ihmisten paasy
] matkailun &areen
Demografisten tekijoiden

muutosten valjastaminen Matkailualan koulutus ja
vahvuudeksi osaavan tydvoiman

saaminen

*]JVMXXZN]]JHIR XYOIQMRIR



Teollisuuteen, kauppaan ja palveluinin kohdistuvia muutosvoimia

¥ Toimitusketjujen kestavyystavoitteet
% Vihrean siirtyman mahdollisuudet
¥ Uusien kaivosten avaamisen paine

¥ Osaajapula kaikilla aloilla ja
ulkomaisen tyévoiman tarve

¥4 Jalostusarvon kasvattamisen tarve

¥, Raaka-ainevirtojen muutokset
Vendajan suunnan sulkeuduttua

% Kiertotalouden uudet
lilkketoimintamahdollisuudet

% Kotimaisen energian kayton kasvu

YHTEISET
NIMITTAJAT

Huutava
tyovoimapula

KAUPPA

¥ Kaupan toimintojen keskittyminen:
paivittais-, tekninen- ja autokauppa

¥ 1sojen ostoskeskusten
menestyminen

¥, Kielitaidon merkitys kasvaa

¥, Kesa- ja vapaa-ajan asukkaista
merkittavia kysyntapiikkeja

¥ Verkkokaupan yleistyminen ja
kotiinkuljetukset

% Erikoisliikkeiden vahentyminen

% Kuljetusrobotit ja droonit pienille
tavaroille

¥, Kesa- ja vapaa-ajan matkailijoiden ja
elakelaisten tyévoimapotentiaali

Tekoalyn mahdollisuuksien
tunnistaminen ja
kayttoonotto

Vahenevan vaeston

Alueen toimijoiden ja asiantuntijoiden tunnistamia muut osvoimia, joilla voi olla vaikutusta liikkkumisen kys yntaan ja tarjontaan.

YKSITYISET
PALVELUT

¥ Kuljetusvolyymit pirstaloituvat
verkkokaupan mydta ¢ nopeasti ja
pienia eria

¥ Raskaan liikenteen taukopaikka- ja
latauspalveluille kasvava tarve

¥ Matkailun kasvu edellyttaa
liikkumispalvelujen kehittamista

¥ Viimeisen kilometrin palvelut
yleistyvat laajasti

¥ Ravintolapalvelut keskittyvat
viihtyisille alueille ja ostoskeskuksiin

haasteet

Keskittymiskehitys
suuriin yksikkoihin

W SOTE &
=y JULKINEN

¥, Etatyo osaksi arkea, tydmatkat
vahenevat

¥ Sote-palvelut siirtyvét asiakkaiden
koteihin, mika lisaa
hoitohenkilokunnan liikkkumista

¥ Tybperaisen maahanmuuton
mahdollisuudet

¥ Verkkokurssit ja luennot yleistyvat,
vahentéaen opiskelijoiden liikkkumista

% Julkinen liikenne vahenee pienilla
paikkakunnilla

¥ Koulutus keskittyy suuremmille
paikkakunnille

Toisaalta pirstaloituva
kysynté ja pienen
volyymin palvelut
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POTENTIAALI

Viitoskaytavan matkailun kehittamisen kulmakivet

t Viitoskaytavalla
matkailutuote rakentuu MATKAILU- ‘ﬂ
Lapland + Lakeland TUOTE [V t _
*OSRWITXMR ]QTz - uomiseen

¥ Uniikkeja mahdollisuuksia Matkailun ¥ Uutuusarvona kestava
on ympari vuoden Ssaavutettavuus osana

¥ Palvelujen diversiteetti kOIme kestavia matkailutuotteita

T Markkinoinnissa panokset

matkailutuotteen seka
MARKKINOINTI saavutettavuuden esille

houkuttelee myods karkea  Tunnistettu useita
monipuolisesti potentiaalisia matkailijaryhmia
kohderyhmia ¥ L&ahialue, Suomi ja

T Vuosikelloajattelu tekee Pohjoismaat tarjoavat jo
Viitoskaytavasta merkittavan potentiaalin
yhtenaisen ¥ Euroopan maiden

tdsmamarkkinointi
mahdollisuutena

T Nato-jasenyyden tuoma
tunnettuus ja kohderyhmat

matkailualueen, jossa
aina tarjontaa

SAAVUTETTAVUUS

T Matkailutoimijoiden ja likenneoperaattorien saumaton yhtei sty6
valttamatonta

¥ Hyvan saavutettavuuden turvaaminen kaikenlaisille kayttajaryhmille:
nopeutta tai elamyksia arvostavat, esteettomyys, uutuusarvo yms.

T Edellyttaa seka liikennepalvelujen etta likenneinfrastruktuurin
kehittdmista
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Viitoskaytavan matkailun
vahvuudet

Sesonkiajattelusta vuosikelloajatteluun

Matkailualalle on tyypillista sesonkiluonteisuus.
Vuosikelloajattelussa otetaan tavoitteeksi tarkastella vuoden joka
kuukauden mahdollisuuksia houkutella matkailijoita. Sesonkiajattelu
voi johtaa siihen, etta osa potentiaalista jaa hyddyntamatta.

Viitoskaytavan parhaiden kaytantojen edistaminen

Viitoskaytava on maantieteellisesti laaja vydhyke. Sen eri alueilla on
monenlaisia kaytantoja, joista osa alueisiin sidoksissa olevia.
Varmasti on myaos yleisesti kayttokelpoisia kaytantoja, joista voidaan
ottaa mallia kaytavan muilla alueilla.

Lapland + Lakeland keskeiseksi brandiksi

Lappi ja Jarvi-Suomi ovat Suomessa vahvoja matkailun brandeja ja
ne ovat laajasti tunnettuja myds ulkomailla. Viitoskaytavalla voidaan
yhdistaa naiden kahden vahvan brandin tunnettuus.

Viitoskaytavan voima on diversiteetti

Kaytavan eri alueilla on vaihteleva luonto eteldsta pohjoiseen ja
monipuolinen kulttuuritarjonta. Myos Viitoskaytavan erilaiset
ruokaperinteet tarjoavat matkailijalle laajan kirjon muikuista proon.

Markkinointivaltteina turvallisuus ja kestavyys

Maailman suurkaupungeista tuleville matkailijoille Suomi on
turvallinen ja puhdas maa. Tata voi kayttda markkinoinnissa
hyddyksi. Kestavat ratkaisut likenteessa ovat osa vastuullista kuvaa

Revontulet ja
kaamos

Sisaliikunta-
tapahtumat

Synkkyyden ja
harmauden
tuotteistus

Lintujen
arktikamuutto

Ruskaretkeily

Luonnon-
antimet

Kalastus-
matkailu

TYSQIWXE %4zzZzWIX TYLXEEWXM TYLXEEWIIR 7YSQIIR %o

Muuta
Eurooppaa
villeampi golf-
kausi

NOSTOJA VUOSIKELLON
MAHDOLLISUUKSISTA

%0.22Z0EY WM %o

Mateenpyynti

Hiihtolajit, kuten
umpihankihiihto

Luistelu-
tapahtumat

Luonnonjaat

Muuttolinnut

Kevaan
heradminen

Urheilu-
tapahtumat
Kesaluonto ja
pyorailyn
tuotteet
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Matkailun potentiaalisia ulkomaisia kohderyhmia™~s”

Ikd&ntyva vaesto

Ikédéntyva vaesto kannattaa néhda suurena
mahdollisuutena matkailulle. Japani on esimerkki
ikdantyvan vaestdn maasta ja japanilaiset ovat aktiivisa
ja varakkaita matkailijoita. Monista Keski-Euroopan
maista on mahdollista saada iakasta vaestoa
Viitoskaytavéalle matkailemaan. Monen muun asian
ohella terveysteknologiat ja terveyteen liittyvat palvelut
kiinnostavat ikaihmisia ja heilla on aikaa ja rahaa
matkailuun.

Naton henkilosto ja sidosryhmét

Suomen liittyminen Natoon lisda kansainvalista
aktiviteettia erityisesti Pohjois-Suomessa. Nato-joulkoja
tulee harjoituksia ja muita tehtavia varten
Pohjoiskalotille. Vapaa-aikana Viitoskaytava on heid
houkutteleva kohde. Myds heidan perheitaan voi tulla
tutustumaan Suomeen. Suomen asema Naton itéisella
rajalla on eksoottinen matkailukohde. Viitoskaytavan
kannattaa hyodyntaa tama mahdollisuus.
Viitoskaytavalla vierailevat Natoon eri tavoin kytkeytyva
matkailijat ovat my6s markkinointivaltti omissa
kotimaissaan.

&

18
: .. Ly r
Opiskelijat

Kansainvdliset opiskelijat ovat tarkea kohderyhma
Viitoskaytavan matkailun markkinoinnissa. Ensisijaisesti
kannattaa hyodyntaa itaisen ja pohjoisen Suomen
kansainvaliset opiskelijat. Tulee varmistaa, etta he
paasevat nakemaan ja kokemaan koko Viitoskaytavan
opiskelunsa aikana. Erilaiset palvelupaketit yhteisty8sa
oppilaitosten kanssa ovat suositeltavia. Kansainvaliset
opiskelijat ovat viestinviejia kotimaihinsa palattuaan.

AN

Monipuolisuutta ja / '
eksoottisuutta hakevat

Viitoskaytavan monipuolisuus ja eksoottisuus ovat
markkinointivaltteja Skandinavian ja Baltian maissa. N
sijaitsevat melko lahella ja niistd voi melko nopeasti
saapua alueelle. Keski- ja Etela-Euroopan
vaestokeskittymat ovat potentiaalisia
markkinointikohteita. Viitoskaytava tarjoaa niille
erilaisuutta ja eksoottisia kokemuksia. Samalla matlalla
voi kokea kulttuuria, gastronomiaa seké luonnonrauhaa
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Matkailun potentiaalisia kotimaisia kohderyhmi

7y

Tyoikéaiset monipaikkaiset Edullinen ja elamyksellinen perhematkailu

Tyoskentelyn ja lomailun yhdistely on tullut L&ahimatkailu on varteenotettava vaihtoehto taloudellisesti tiukassa
mahdolliseksi etatydn ja monipaikkaisuuden yleistytya. Jossakin tilanteessa oleville inmisille. Esimerkiksi vahavaraiselapsiperheet
Viitoskaytavan kohteessa voi lomailla ja tehda valig tai loman tarvitsevat vaihtelua arkeen ja sita tulee olla saatavia edullisesti.

Viitoskaytavalla voitaisiin tuotteistaa palveluja, joisa yhdistyvat
edullisuus ja elamyksellisyys.

jalkeen toitd samassa paikassa. Myds perhe voi olla miana.
Rauhoittuminen tyéelaman kiireen keskella on mahddista
Viitoskaytavalla.

85

’ Kotimaiset seniorit
Terveys, kulttuuri ja gastronomia ovat palveluja, joistavoi
* \ muodostaa houkuttelevia kombinaatioita suomalaisille ikaantyville
ihmisille. He ovat potentiaalisia matkailijoita, koka heilla on aikaa ja
% /N monilla my6s varaa matkailuun. He ovat kokeneet ulkoman

matkoja, ja nyt uudessa ikévaiheessa kotimaan matkanhelppous
Viitoskaytavan omat kuntalaiset voi olla valttina. Viitoskaytava voi tarjota vaativalle ja bkeneellekin
Todelliset lahimatkailijat ovat Viitoskaytavan omat kuntalaiset. matkailijalle uusia elamyksia.
Koska Viitoskaytava on maantieteellisesti laaja, hele voidaan
markkinoida tutustumista Viitoskaytavaan koko mitaltaan.
Viitoskaytavalta kotoisin olevat, nykyisin muualla asivat, ovat tarkea
kohdennetun markkinoinnin ryhma.
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Suomen ja Euroopan
matkailijaryhmien potentiaali

Suomen, Pohjoismaiden ja Euroopan vaestd muodostavat vahvan pohjan Vitoskaytavan matkailulle,
vaikka ei viela otettaisi huomioon muun maailman potentia alia. Aktiivisella markkinoinnilla voidaan
houkutella alueelle eri kohderyhmista yhteen laskien suuri maara lisdd matkailijoita. Edellytyksena on
matkailutuotteen, markkinoinnin ja saavutettavuuden sau maton yhteensopivuus. Tama taas
edellyttdd matkailualan ja likennepalvelujen tuottajien kiintedaa yhteistyota.

Mit& tapahtuisi matkailulle, jos vaikka vain 1 % eri vaestéryhmien
potentiaalista saataisiin tulemaan alueelle?

t Lapissa kdvi kansainvélisid matkailjjoita vuonna 2022 noin 1,4 mijjoonaa,
Josta 1 %.:nsaaminen kdyméén Viitoskdytavélld on 14 000.

t Ruotsin ja Norjan seniorivdestdstd 1 % on noin 31 000

Lapissa kansainvalisia
matkailijoita vuonna 2022

1 430 000

/AEpotentiaali poikkeamaan
laajemmin Viitoskaytavalle

Ruotsissa ja Norjassa

3110 000 yli 65-vuotiasta
9 460 000 18-64-vuotiasta

/ENopean saavutettavuuden
tarjoaminen pohjoismaalaisille

Suomen lansivydhykkeen potentiaali

¥ Ruotsin ja Norjan tydikdisestd vdestostd 1 % on noin 95 000

¥ Suomen ldntisen vyGhykkeen potentiaalista 1 % on noin 24 000

2 390 000 inmista

i Shvkk il 0 AEpoikittaisyhteyksien
t Swomen eteldisen vyohykkeen potentiaalistal % on 22 500 vahvistamisella potentiaalin

Kun lasketaan edella mainitut ryhmét yhteen, paadytian lahes 190 000:een realisointi

matkailijaan vuodessa.

Mikali otetaan huomioon muun Euroopan vaeston potentiaalista 1 %, paastaan jo
todella suuriin lukuihin: yli 65-vuotiaista 820 000 ja tyoikaisesta vaestosta 2,6
miljoonaa matkailijaa.

Vertailun vuoksi, Viitoskaytavalla oli vuonna 2022 yhteensa 3,5 miljoonaa yop ymistd,
joista 3,1 miljoonaa oli kotimaisten matkailijoiden yopymisia. Ulkomaisten
matkailijoiden maara oli siis noin 400 000, joten jo pohjoismai sen matkailun kasvulla
saataisiin huomattava lisédys matkailijamaariin.

Esimerkin idea on kuvata sitd, etté potentiaalia on ja pienenkin osuuden saaminen
hyvélla matkailutuotteella ja markkinoinnilla kannattaa.

EU:ssa yhteensa
(p [RVBIESL, aleL [ S e Suomen eteldisen vyohykkeen
82 000 000Q yii 65 vuotiasta matkustajapotentiaali

262 000 000 tysikaista 2 250 000 inmista

AENykyisten yhteyksien

ZELentoliikenteen hydtyjen maksimointi / :
vahvistaminen
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Kestavalle yksilomatkailulle ja sosiaalisemmalle
matkailulle luotava edellytykset

Omaa rauhaa arvostavat

A & B,

Kavely, pyoraily,
mikroliikkuminen

Oma tai

vuokrattava
sahkoauto

Joustavat altkataulut

Omalle ryhmalle
varattava
sahkolentokone
SN
-_/ 1

«(C.JID»

Autonominen
syottoliikenne
jaetuilla
robottitakseilla tai
robottibusseilla

Omalle ryhmalle
varattava eVTOL
nahtavyyksiin

Suuremmissa joukoissa matkustaminen
Ryhmisséa vithtyvét
Edullisuutta arvostavat

Linja-autoliikenne

w

Reittilentoliikenne

Junaliikenne
&
Sisavesi-
likenne
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Kestava & kysyntaan

Viitoskaytavan yhtenaisen ahvamatkali  ja kausiyovoman

- . . vyOhyke liikkuvuus likennejarjestelma
matkailuvyohykkeen muodostaminen
Laajennetut matkailusesongit ja Ty6évoimapooli . . . T
vuosikelloajattelu Liikkuminen vydhykkeen sisalla

Ita-Lappi

Koillsmaa -# Sm—a)
Kainuussa sesongit ovat é
Kainuu M

Kapasiteetti ja kantama

jo nyt hyvin tasapainoiset

&), (&
Pohjois- - ) m
SEW | )®.

Etela-Savo

o & -
[ 4
Matkailijoita laajasti (ﬁ) 'k

vybhykkeen sisalla
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Tyossakaynnin monet muodot Viitoskaytavalla

Saanndllinen tydssakaynti

Saanndllinen tydssakaynti tarkoittaa
usein sellaisia tydtehtavia, joita ei voi
korvata etatydlla. Tallaisia toita on
varsinkin palvelualoilla, rakennusalalla ja
teollisuudessa.

Tyo6vuorot ovat tiettyihin kellonaikoihin
sidottuja, joihin liikennepalvelujen tulisi
vastata. Varsinkin yovuorojen aikaan ja
harvaan asutuilla seuduilla julkista
likennetta ei ole. Talldin oman auton
kaytté on useimmiten vaihtoehto.
Ongelma syntyy, ellei autoa ole
kaytettavissa. Taksipalvelujen kaytto
taas tulee sdanndllisessa
tyomatkaliikenteessa kalliiksi.

Joustava tyoelama Kausitybelaméa

Joustavan ty6elaméan potentiaali on
merkittdva myos tulevaisuudessa.
Liikkuminen tapahtuu harvemmalla
frekvenssilla, kun tehdaan etatoita
vybhykkeen jollakin alueella, esim.
Kainuussa.

Hyvat liikenneyhteydet ovat kuitenkin
valttamattomia, kun liikkumisen tarve
iimenee. Uuden ajan iimidita ovat etaty6
ja monipaikkaisuus. Viitoskaytavalla
niité voidaan hyodyntaa laajasti.

Varsinkin matkailualalla tarvitaan paljon
kausityontekijoita. Viitoskaytavalla
matkailun luontaiset sesongit
vaihtelevat maantieteellisen laajuuden
mukaan etelan kesasta pohjoisen
talveen. Kuitenkin kaikilla alueilla on
mahdollisuuksia pidentdd sesonkeja ja
hankkia lisda matkailijoita ja
matkailutuloja.

Liikkuvuus alueiden valilla ja muualta
Suomesta alueille on tarke&aéa kausityota
tekeville.

Liikematkustus

Sujuva liikematkustus on Viitoskaytavan
yrityksille menestymisen edellytys.
Myynti& ja markkinointia varten yritysten
taytyy matkustaa kotimaassa ja
ulkomaille.

Niin kotimaisten kuin ulkomaisten
asiakkaiden on paastava sujuvasti
vierailemaan yrityksissa. Nain tapahtuu
usein ennen ostopaatosta, jolloin
tutustutaan yrityksen tarjontaan.
Kauppasopimuksen synnyttya on tarve
kayda valmistusprosessin aikana
yrityksessa. Mikali likenneyhteydet ovat
heikot, alue ja pahimmassa
tapauksessa Suomi menettaa
ulkomaisia asiakkaita.
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Dynaaminen vaesto Viitoskaytavan potentiaalina

Staattinen vaesto

Luo pohjan tyévoiman tarjonnalle. Koostuu paéasiassa saannollisesté
tyossakaynnisté melko lyhyilla matkoilla e likennepalvelujen ja
maankayton kehittamiselld luodaan edellytyksia pysyvan vaeston
kasvulle. Staattisen véesttn osalta tarvitaan kriittinen massa, mutta
Viitoskaytéavalla painoarvoa tulee kiinnittdd muuta Suomea enemman
dynaamiseen vaestoon.

Dynaaminen vaesto

Alueellisesti esimerkiksi Etela-Savossa on keskimaarin koko
heindkuun ajan noin 32 000 asukasta enemman kuin maakuntaan on
tilastoitu pysyvid asukkaita. Potentiaali piilee tdméan ilmion
laajentamisessa ympéari vuoden. Dynaaminen vaesto ruokkii
tydvoiman tarvetta, johon voivat vastata staattinen vaesto tai sitten
kausityontekijat. Dynaamista vaestoa ovat mm. matkailijat, lom a-
asunnon kayttajat ja etatyota alueella tekevat. Heidat tulee saada
viipymaan alueella pidempé&én, mika lisda palvelujentarvetta ja
kasvattaa tulovirtaa.

Karttakuvien lahde: Tyon ja tyévoiman alueellinen liikkuvuus ja monipaikkainen vaestd -selvitys. Kuvia on muokattu.

https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/16

2147/VNTEAS_2020_12.pdf
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Viitoskaytava houkuttelevana
tyossakaynnin ymparistona

Ympaéristdjen kombinaatio vetonaulaksi

Viitoskaytava muodostaa ainutlaatuisen
kombinaation, jossa tydymparisto,
luonnonymparistd ja kulttuuriymparistoé
yhdistyvat. Kombinaation houkuttelevuutta taytyy
osata tuotteistaa ja markkinoida. Esimerkiksi
Kainuussa eramaaluonto on lahelld, Kajaanissa
kulttuuripalvelut ja asuntoja tarjolla seka
kaupunkiymparisttssa ettd maaseudulla.
Vuokatin laheisyys voi olla vetonaula liikuntaa
harrastaville.

Koko Viitoskaytavan markkinointi

Etatyota tekeville kaikilla Viitoskaytavan alueilla
on rikas variaatio luontoa ja kulttuuria.
TyOymparistda voidaan tehda houkuttelevaksi
esim. etatydhon varustetuilla moderneilla
toimistotiloilla. My6s maaseudun
tietoliikenneyhteydet ovat valttamaton varuste
tehda ty6td maaseutumaisessa ymparistossa.
Riittavat palvelut riittavan lahella tarvitaan
tukemaan elamisen edellytyksia
kakkosasunnoilla ja mokeilla.

Alueiden erilaiset tuotepaketit erilaisille
asiakkaille

Uusi tuotepaketti ja sen markkinointi on
konkreettinen jatkotoimenpide. Tuotepaketteja
voidaan kehittaa Etela-Savosta Ita-Lappiin
erilaisina variaatioina. Kun koko Viitoskaytavalta
markkinoidaan kolmen kulttuurin yhdistamista,
kombinaatioita on paljon ja siitd muodostuu
houkuttelevuus erilaisille asiakkaille.

Kulttuuriymparisto

Tydymparisto

Luonnonympaéristo
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Teollisuuden tyovoiman tarve ja tyossakaynti

Tyossakayntilikenteen mallit, jotka palvelevat nykyista teollisuutta

ja houkuttelevat uusia investointeja alueelle

Olemassa oleva

teollisuus
1 Monipuolinen teollinen
rakenne

Vihreaa siirtymaa ja

huoltovarmuutta tukevat

uudet investoinnit

T Aurinkovoimalat

T Vetyteollisuus

T Synteettisten polttoaineiden
tuotanto

T Maa- ja metsatalouspohjainen
tuotanto: korkean
jalostusasteen teollisuus

I Biokaasun tuotanto

T MMXSWOZ]X2Z2PP2Z QVH
suunniteltuja investointeja

Kasvava tarve Kysyntaa tyossa-
tyovoimalle kayntiliikenteelle

Suomeen on tulossa kymmenien miljardien arvosta teollisia
investointeja e ja kyseessa on vasta 1. aalto. Investointien
houkuttelemiseksi tarvitaan toimivaa liikenneinfraa, osaavaa
tyovoimaa ja edullista energiaa. Viitoskaytava voi houkutella

monipuolisia kiertotalouden ja energiaklusterin hankkeita,
jotka toteutuessaan tarvitsevat paljon tyévoimaa. Nopean ja
laadukkaan saavutettavuuden turvaaminen on tarkea keino
tydvoiman houkuttelemiseksi.

Investoinneista lisdd mm. EK:n vihreé&n siirtyman dataikkunassa

Saannollinen tydssakaynti

1 Liikenndinti lahialueelta:
henkildautot,
paikallisjoukkoliikenne, pyoraily
ja mikroliikkuminen

Liikkematkustus

1 Lento- ja junaliikenne

T Tarpeisiin soveltuva
vuorotarjonta

¥ Laaja lentoasemien verkosto

1 Sujuvat matkaketjut
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Alueen toimijoiden tunnistamia
tyossakayntimatkojen tarpeita

Hankkeen aikana jarjestetyissa tydpajoissa osallistujat toivat esille
nakemyksenséa matkailun ja tydssakaynnin aiheuttamista tarpeista
likkumiselle. Oheisessa kuvassa on esitetty keskeiset tulemat
tydssakayntimatkojen osalta. Tydmatkoja arvioitiin pituuden mukaan seka
nykytilassa etté tulevaisuuden tarpeiden mukaan.

Lyhyilla alle 3 km:n matkoilla korostuvat jalankulun ja pyorailyn tarpeet.
Jalankulku ja pyoraily ovat luonteeltaan suojattomia liikkum ismuotoja,
jolloin turvallisuuden merkitys korostuu. Erityistd huomiot a tulee kiinnittéa
siihen, etta jalankululle ja pydréilyn vaylat ovat turvallisia ja hyvin hoidettuja
kaikissa olosuhteissa.

Kun tydmatka pitenee aina 10 km:iin saakka , sdhkbavusteiset polkupyorat
ja joukkoliikenne alkavat olla mahdollisia kulkutapoja. Edelleen korostuu
likkumisympariston turvallisuus ja terveellisyys. Matkojen yltaes sa 30
km:iin Viitoskaytavalla on kyse jo monin paikoin harvaan asutuista alueista,
jolloin henkildauton rooli nousee keskeiseksi. Tieverkon kunto koetaan
my0s turvallisuustekijana. Haasteena on jarjestaa myoés autottomille
tarpeelliset liikkumispalvelut kimppakyytien tai joil lakin vaestdrikkaammilla
alueilla paikallisliikenteen avulla.

Yli 30 km:n tydmatkat johtavat usein eri likennemuodoista koostuviin
matkaketjuihin, joiden tulisi olla mahdollisimman sujuvia . Matkaketjujen
ensimmainen ja viimeinen kilometri ovat kaikkein vaativimmat ratkaistavat
asiat. Pitkdmatkainen yhteys esim. padkaupunkiseudulle on tarkea, jolloin
kyseeseen tulevat juna ja lentokone.

Varsinkin vientiyrityksilla on tarpeita kansainvalisi in yhteyksiin, jolloin
lentamisen tarkeys tulee esille. Myds suoria kansainvalisia lentoja toivottiin.
Silloin kun reittilentoja ei ole tarjolla, sopivan kokoisella kalustolla
lennettavat tilauslennot ovat varteenotettava vaihtoeht o yrityksille.
Viitoskaytavalla on myos poikittaisia yhteystarpeita, jotka Suomessa ovat
toistaiseksi olleet melko heikosti palvelutarjonnan piiri ssa.

TYOMATKAT
Yli 30 km

Ensimmainen ja viimeinen
kilometri aidosti sujuvaksi

TYOMATKAT
10 +30 km

Junaliikenteen aikataulut
sopimaan niin, etta on Autottomille
mahdollista ehtia aamun mahdollistettava

palavereihin PK-seudulle likkumistarjonta

TYOMATKAT

B Ailkittaicli Palvelutasoinen
oikittaisliikenteen 310 km

julkisille yhteyksille ~ Ppaikallisjoukkoliikenne
tarve * vuorotarjonnan

kasvattaminen Liikkumisymparistén
turvallisuus ja

terveellisyys

_ Tieverkon kunnosta ”
edellyttavéat usein i Uil Alle 3 km
turvallisuuskysymys joukkoliikenne

yopymista
kohteessa, koska _ _
pitkat matka-ajat Lapsen Jatkuvat ja turvalliset
kuljettamisen jalankulun ja

huomiointi pyoréilyn vaylat
Kimppakyydeille tarjonnassa
paremmat s :

Su.orz%t. mahdollisuudet Ymparlvuot_lnen
kansainvéliset kavely- ja
lentoyhteydet Sahkoavusteiset pyorailyvaylien
lentoasemilta polkupyorat kunnossapito
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Pohdinta tulevaisuuden liikkkumisen tarpeista
POTENTIAALI

Mita Viitoskaytavan
likkumisesta voi paatella
nykytila-analyysin
perusteella?

9

Viitoskaytavan tygssakaynnin
kysyntd muodostuu paaosin
teollisuudesta, kaupasta ja sote-
sektorista

Viitoskaytavalle tehdaan erityisen
paljon matkoja viidesta eri
suunnasta: Lapista, Oulusta,
Tampereen/Jyvaskylan, Etela- ja
Pohjois-Karjalan seka Helsingin
suunnista

Sisaiset matkat suuntautuvat
valtaosin paikallisiin
kuntakeskuksiin

Viitoskaytavalla voidaan jakaa 9
alueeseen, joiden sisalla kuntien
valiset matkat suurelta osin
tapahtuvat

Kaytavalla tehdaan paljon
paivamatkoja, joiden
valipysahdyspisteina ovat suuret
valtatien 5 varrella sijaitsevat
kunnat

Mita tunnistetusta potentiaalista ja
tulevaisuuden muutosvoimista voi paatella -
millainen voisi olla liikenteen tulevaisuuden
kysynta?

9

Viitoskaytavan staattinen vaesto on laskusuunnassa, mutta
alueelle saapuvassa dynaamisessa vaestdssa on
merkittava potentiaali

Staattinen vaesto vanhenee, mika tarkoittaa kasvavaa
tarvetta liikennepalveluille < samaan aikaan nuoret
sukupolvet eivat ole yhtéa innokkaita omistamaan omaa
autoa AEkysynta kasvaa erilaisille liikennepalveluille

Teollisuusinvestointien kautta voidaan saada liséa
staattista vaestoa e kansainvalisyys edellyttaa sujuvia
yhteyksia maailmalle

Etatyémahdollisuudet ja monipuoliset tydymparistot
edistavat osaltaan dynaamisen tydvoiman potentiaalia

Julkinen sektori ja sote-palvelut luovat pohjan
saanndlliselle tydssakaynnille jatkossakin

Matkoja tehd&an kenties vahemman, mutta kun niita
tehdaén, ne voivat olla tavanomaista pidempia

Staattinen kysynta keskittyy entisestaan suurempiin
kuntakeskuksiin + mahdollisuuksia kestaville
kulkumuodoille ja joukkoliikenteelle

Matkojen dynaamisuus lisaantyy e julkisessa liikenteessa
tarvitaan uusia ratkaisuja

Potentiaalisia suotuisia
kehityskulkuja on paljon.
Matkailuun ja tydssakayntiin
on tarjottava kestavia ja
laadukkaita liikkumisen
vaihtoehtoja. Viitoskaytavan
kehitysta voidaan tukea oikein
valituilla liikennejarjestelman
kehittamisen toimilla.
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Vahvistetaan lansiyhteyksia ja
kytketdan Viitoskaytava tiiviimmin
muuhun Suomeen

* Muuttunut toimintaympéristo
edellyttdd merkittdvaad muutosta
nykyisiin liilkennevirtoihin

T Lantisten likenneyhteyksien
vahvistaminen parantaa matkailun
ja teollisuuden toimintaedellytyksia

Luodaan edellytyksia
joukkoliikenteelle siella,
missa on joukkoja

¥ Joukkoliikenne vaatii joukkoja

¥ Tuetaan kaavoituksella
joukkoliikennetta

T Panostus palvelutasoon alueilla,
joilla on parhaat edellytykset
tehokkaaseen joukkoliikenteeseen

Tavoitteena hiilineutraali ja kayttajaystavallinen
Viitoskaytavan liikennejarjestelma

Kannustetaan fyysiseen
liikkumisen

T Liikkumattomuus aiheuttaa
miljardiluokan kustannukset
yhteiskunnalle

T Ymparisto, joka houkuttelee
likkumaan ympari vuoden jalan tai
pyoralla, edistaa yksilon hyvinvointia
ja kansanterveytta

Otetaan kayttoon uusinta
teknologiaa ja palveluja

¥ Heti kun markkinoille tulee uusinta
ja hyvaksi todettua teknologiaa,
laajassa toimijoiden yhteistydssa
teknologia kayttoon

1 Loppukayttajahyotyjen lisaksi
markkinointiarvot

Mahdollistetaan nopea
kansainvalinen saavutettavuus

T Yritysten liiketoiminta on globaalia,
jolloin saavutettavuustarpeet ovat
globaaleja
Turvaamalla nopeat kansainvaliset
yhteydet edesautetaan
elinkeinoelaman toimintakykya ja
investointeja

Muodostetaan sujuvia
matkaketjuja

Runkojen ja rihmaston yhdistely
Digitalisaatio apuna, mutta vaatii eri
liikennetoimijoiden ja alueellisten
toimijoiden syvallista yhteistyota

F Esim. juna-asemilla monipuolinen
palvelutarjonta

Viitoskaytavan likkennejarjestelman kehittamisen periaatteet

Mahdollistetaan liikenteen nopea
kayttdvoimamurros

T Kayttovoimien muutos on tehokkain
paastdévahennyskeino

1 Sahkoistetaén niin paljon
liikenteesta kuin mahdollista ja
lopuille kéyttdon muita kayttdvoimia,
kuten bio- ja vetypohjaisia
polttoaineita

Arvioidaan ja otetaan kaytt6on
tekoalyn kayttdmahdollisuuksia

¥ Tekoalyn potentiaalista on
tunnistettu vasta murto-osa

¥ Liikennesektorilla potentiaalia mm.
paremmassa kysynnén ja tarjonnan
kohtaamisessa kaikissa
likennemuodoissa
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TULEVAISUUSKUVA

Lilkenne 2030- ja 2040-luvuilla

Suurin murros kaikista
kulkumuodoista tarjonnan
nakdkulmasta

Merkittavat eVTOL-alukset:

Sahkopyorilla
kymmenien
kilometrien kantama

Turvalliset pyoraily-
ymparistot

Fyysiseen

Iiikkumise_en Kﬁiv.el)l(j Uudenlainen : paastévahennykset hilja_i_nen j:?\__nqpea
kannustaminen ¢ 4 ymparistojen kulkutapa 1 E’& Turvalliset likennginti
kansanterveyde &) m huomattava viimeiselle f\_=/\C O vaylat
edistamiseksi ’ kehitys . . € __® Lentoasemien ja ; ;

kilometrille Sahkodinen lentonaikkoi Vertiporttien
entopaikkojen avulla uusien

Kavely ja mikro- kayttoasteen lImaliikenne

Ilhmisen pyoraily ElErmidlem s i : sijaintien Matkailuliikenteen
iikkuminen kasvu e
mittakaava Y & : Saavutettavuus ja reittilikenteen
: : Keskitetty -— _ yhdistely
Matkailukohteissa pysakointi Lyhyemmilla matkoilla ja
Laadukkaat I 'Iizaadukas : personoituja sahkoisia pienella kalustolla
Sl CTMEESERRE likkumisvalineita sybttsliikennettd isommilta

oty

lentoasemilta

Hybridialukset Sisavesi-

Suomessa
tayssahkoautoja

liikenne

Sujuvat matkaketjut :
asgamiltaja asemijlle 400 000 (14 %) v. 2030 ja \.]oukst?vzi
T ienkalusto
- I 1,6 milj. (55 %) v. 2040 Paikallis- "?t"l"k ; :
D|g|rad0|||a lisaa (WAM-skenaario, Traficom 2023) syottoliikenteessa

joukkoliikenteen

kapasiteettia Olennainen osa

Myos : sahkoistyminen : ;
tavanomaista nykyradoille Kayttévoima- _ (((GID))) matkailukonsepteja
pienempia MUITos Voi 5 ) Lataus- m :
junia ) yllattaa . infrainvestointie oFTTe Automaatio-
Junal"kenne nopeude”aan Hel’l kI|OaUtO- kasvava tarve L|nja' asteen kasvu

likenne Ol ETNEIREER  gutoliikenne
Ikisen liikenteen

tarjontaa

: _ Matkailuvaunut
Lanem_pl » lasikatot ja

palvelutarjonta elamykset

ja palvelutaso

Autonomiset
Automaattiajo taksit syotto-
gavaylilla mahdollista likenteessa

Pitkamatkaisessa
liikenteessa LBG, sdhko-
polttoaineet tai vety




TULEVAISUUSKUVA

Viitoskaytavan lilkkumisympariston tulevaisuuskuva

KANSAINVALINEN

Vaihtoyhteydet sdhkélentokoneilla ja junilla Helsinki-Vantaalta
ja muilta kansainvalisten yhteyksien lentoasemilta, kuten
Tampereelta, Oulusta ja Rovaniemelta

F§>l/7 Suorat lentoyhteydet hybridi-
7AW tai vetylentokalustolla

Z@ keskeisille markkina-alueille

VALTAKUNNALLINEN

Sahko- tai
hybridilentokalustolla

Henkildautoliikenteelle

Saannolliset kaukojunayhteydet
kattava séhkolataus-

Helsingista, Tampereelta ja

sybttbyhteydet kotimaan oulusta e T UL
lentoasemilta
VIITOSKAYTAVA
Sisaiset hop on - hop off Kaukojunayhteyksien lisaksi 53 Henkilbautoliikenteelle
sahkdiset lentoyhteydet matkailujunakonsepti A [P kattava sahkolataus-
Viitoskaytavan etelaosista gl infrastruktuuri

Viitoskaytavan lentoasemien

ja lentopaikkojen valilla solmupisteissa

pohjoiseen

ALUEELLINEN

Sisavesilikenne
erityisesti
matkailukaytdossa

Lahijunaliikenne
keskeisilla
yhteysvaleilla

eVTOL-ilma-alukse
teollisuuden ja
matkailun kaytossa

Kutsuohjautuva
julkinen liikenne

Tihean Sahkopyorilla

kavellen ja pyoralla

o
o  Fyysinen likkuminen . :
DT | vuorovalin runko- 7 kantamien
g =

joukkoliikenne pidennys

Lantiset solmut ja
yhteystarpeet

Tarkeat ratayhteydet ja
asemat

Tarkeéat lentokentéat

Tarkeat tieyhteydet
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Globaalissa kilpailussa nopeat ja kestavat
kansainvaliset yhteydet ovat

Viitoskaytavan ulkoisen
saavuttamisen tulevaisuuskuva

. . . - MAANTIELIIKENNE e
Kotimaiset ja kansainvaliset matkailijat f Viitoskaytava on hyvin
nopeasti vy6hykkeelle « aika ja raha saavutettavissa henkildautolla
vyohykkeella kayttoon joka suunnasta ya

1 Linja-autoliikenne taydentaa
juna- ja lentoliikennetta

Nykyisen elinkeinoelaméan

toimintaedellytysten turvaaminen e
lentoyhteyksien monipuolistaminen

Vihrean siirtyman investointien
toteutumista Viitoskaytavalla edistetaan
tarjoamalla sujuvia kansainvalisia
yhteyksia

LENTOLIIKENNE ,/' RAUTATIELIIKENNE
T Perinteisia lentoyhteyksia e T Nopeat kaukoliikenne-
o : : e erityisesti Helsinki-Vantaalle e yhteydet nykyisilla
Lan_SthteykS|en Ia_atug e i f Charter-lentoja Euroopasta w radoilla mm. Helsingin,
kehitetdaan maaratietoisesti t Lentotaksilikennetta ’ Tampereen ja Oulun

seuduille
T Nykyisia taajamajuna-
yhteyksia mm.
Kotimaan sisalla myo6s poikittaisyhteyksien ) Joensuun ja Ylivieskan
kehittaminen on tarkeaa e ei pelkastaan suuntiin kehitetaan
Viitoskaytavan suuntaista kehitysta

-
R
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Viitoskaytavan kaupunkialueiden
liikkumisen tulevaisuuskuva

Kaupungistumiskehitys jatkuu ja
yha suurempi osa vaestosta

keskittyy kuntakeskuksien
ymparistoon ¢ matkat alle 10 km.

Turvallinen ja ihmisen mittakaavan m e O TN
mukainen lilkkennejarjestelméa L : . L
KAVELY T Suorat joukkoliikenteen linjat ja
t Kavelijan mittakaava ja tihea vuorovali « eroon _
kavelyyn houkuttelevat mutkittelevista linjoista ja harvoista
o ymparistot VL.J.OFO.\.IéJ?ISté
Mahdoll!s!mman mon_ella_mat_kallell_ : 1 Kavelykeskustojen + Kayttévoimana .
mahdollisimman moni voi valita kavelyn ja laajentaminen asiakastyytyvaisyytta lisaava sahko

pyorailyn

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset on
varmistettu pitkajanteisella kaavoituksella

Sahkodautojen merkittéava yleistyminen on
vahentanyt ajoneuvoliikenteen melua ja
parantanut ilmanlaatua %

KUTSUJOUKKOLIIKENNE
T Rajatuilla alueilla
joustava alylaitteella
_______ kutsuttava palvelu
’ + Kuljettamattomuus
vahentaa
kustannuksia

1
@——/l)
MIKROLIIKKUMINEN

SAHKOPYORAILY : A
 Merkittéva suosion PYORAILY - KOSyl
Kéaytdssa tuorein liikenteen ohjauksen kasvu erityisesti 1 Laadukkaat pydrabaanat ja ¥ E' elglsli_elta §I1kt||V|sest|,
teknologia ja tekoalyn avulla optimoidaan tyématkoilla suorat reitit f;;si:er: Ir;iilki?nisen
liikennejarjestelméaa ¥ Polkupyora tyosuhde- ¥ Pyoraily useilla arjen matkoilla Kanssa
etuna ja laadukas nopein vaihtoehto
pyorapysakainti ¥ Ymparivuotisuuden
mahdollistaminen
laadukkaalla

talvikunnossapidolla
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TULEVAISUUSKUVA Kaupunkiseudun laheisilla alueilla
matkat ovat pidempié kuin

Vl |tOS kaytavan al Ueenlseﬂ kaupungissa ¢ matkat yli 10 km.
. . . Alueella on jo kesdmokkeja.
liikkumisen tulevaisuuskuva

TIEVERKKO
:_ t Teiden kuntoon ja
— talvikunnossapitoon
Panostus turvallisiin ja laadukkaisiin teihin LAHIJUNALIIKENNE panostettu
« tien kunto ja talvikunnossapito seka 1 Potentiaalisimpia yhteysvaleja I Keskikaideteiden merkittava
keskikaiteiden rakentaminen Kuopion seudulla: Kuopio *Siilinjarvi yleistyminen vahentaa
ja Kuopio *Suonenjoki onnettomuuksia

1 Automaattinen liikenndinti alentaa

kustannuksia
Lahijunaliikenne tietyilla yhteysvaleilla, 1 Tiheat vuorovalit houkuttelevat
jossa jo alustavaa potentiaalia. Potentiaalia kayttajia
tuettava kaavoituksella

Kiintean joukkoliikenteen jarjestaminen
alueella ei useimmissa tapauksissa ole
mielekastd e edellyttdd uudenlaista
kutsutaksiliikennetta

SAHKOISET ILMATAKSIT

T Liikenndinti vertiporttien
valilla

f Esim. matkat

lentoasemalta

teollisuuslaitoksille

Sahkoiset ilmataksit uutena

likennemuotona mm. likematkolilla ja
kiireellisissa kuljetuksissa

é) KUTSUTAKSILIKENNE

Automaation yleistyminen laskee SAHKOINEN TIELIKENNE T Eri kayttajatarpeita tekoalylla
liikenndintikustannuksia T Tyopaikoilla yhdisteleva liikkumispalvelu
sahkoélatausmahdollisuudet T Lakisaateisten, palvelu- ja
1 Alykkailla vertaiskuljetusten yhdistely, valmis
kimppakyytisovelluksilla konsepti kayttoon Kaikkikyytiin
yhteiskyyteja mm. T Harrastuskayttéon optimoidut palvelut,
vuoroty6ssa valmis konsepti kayttdon NaashMaas
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Maaseutualueilla likkuminen
painottuu matkailuun ja pitkiin

VI ItOS kaytavan m aase UtU al U e I d e n tyﬁmatkoihifoo- lr(natkat jopayli
liikkumisen tulevaisuuskuva |

Pitkilla matkoilla ja etaisissa kohteissa

kaksi keskeist likkumiskeinoa: SAHKOISET ILMATAKSIT

[ : : T Matkailukeskuksista
henkilbautot ja eVTOL-ilma-alukset Tl el et el /z\

matkailukohteisiin i
1 Laskeutumiset
Pitkdmatkaisessa tydssakayntiliikenteessa maanomistajan luvalla -7 a

ja matkailuliikenteessa sahkolatauksen t Hiljainen, ymparistoa e i
Jtarve korostuu hairitseméaton lilkkennointi - SISAVESILIIKENNE

1 Kesaisin reittilikenne
kaupunkien valilla ja etéisiin
kohteisiin

1 Toimii samalla nahtavyytena

Sisavesiliikenteen hyodyt korostuvat, kun ja matkailuristeilyna

vesitse voidaan liikennoida etaisiinkin
kohteisiin

e m————
- -~
- - o

Dynaamisesta vaestdsta huomattava osa
sijoittuu tulevaisuudessakin maaseudulle

HENKILOAUTOT R E
+ Suurteholatauspisteiden RN LINJA-AUTOLIIKENNE
tarjonta (yli 150 kW) Selw

- /z\ $ Matkailuryhmien
liikkuminen etaisiin
kohteisiin

t Pitkamatkaista
runkojoukkoliikennetté
kuntakeskusten valilla

keskeisilla matkailureiteilla ja
tyossakaynnin reiteilla
T Latauspisteilla huomioon
my6s asuntovaunujen kaytto
T Matkailukohteissa
hidaslatauksen mahdollisuus
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Haja-asutusalueen asukas

Hitsaaja asuu Kajaanin Vuolijoella ja tydskentelee Kajaanin Otanmaella. Tydmatkan pituus on noin 10
kilometri& ja ty6 vuoroty6ta. Hitsaaja kulkee tydmatkat omalla ladattavalla hybridiaut ollaan, silla
joukkoliikenteen palvelut ovat haja-asutusalueella suppeat eika vuorotarjonta sovi hitsaajan
tydvuoroihin. Pyorailyyn matka on puolestaan pitka ja pimealla tai talvella myés epamukava. Auton
lataaminen onnistuu seka kotona etta tydpaikalla, joten poltt oainetta hitsaajan ei tarvitse tankata kovin
usein.

Hitsaajan kodin lahelld on tarjolla joitakin peruspalveluja, kuten lahikauppa ja paivéakoti. Hitsaaja
perheineen hyddyntaa nité palveluja, mutta suurin osa palveluista on tarjolla vain lahimmissa
suuremmissa taajamissa. Hitsaaja kaykin pari-kolme kertaa viikossa Kajaanin keskustassa, jossa
palvelutarjonta on monipuolinen.

Yleisimmat kayttajan kayttamat likennemuodot

Ldhes kaikki matkat sdhko- x o Satunnaisia matkoja
hybridiautolla pyoréiflen ja kdvellen

Miten kayttajatarina yleistyy Viitoskaytavalle?

Viitoskaytavan pinta-alasta suurin osa on haja- Joukkoliikennetarjonta pysynee haja- Kayttajatarina kuvaa osin myds dynaamisen
asutusaluetta ja useimmat kylat ja jopa asutusalueilla ja pienisséa taajamissa vaeston liikkumistarpeita , silla mokkeilijoilla
kuntakeskukset ovat melko pieniad. Tallaisilla nykyiseen tapaan suppeana niin kauan kun on myos tarve liikkua haja-asutusalueelta
alueilla henkildauto on tulevaisuudessakin autonomisten ajoneuvojen kehityksessa ei palveluihin ja takaisin. Nykyaan merkittava
tarpeellinen suurelle osalle vaestosta. tapahdu merkittavaa harppausta osa mokeista on kytketty sahkoverkkoon,
Sahkodautojen ja biopolttoaineiden yleistyessa eteenpain. Pienten kuntien keskustoissa ja mutta erityisesti suosituimmilla
henkildautoiluun liittyvat ymparistohaitat kylissa on tarkeaa huolehtia kavelyn ja mokkeilyalueilla on tarvetta huolehtia siit&,
vahenevat merkittavasti 2020- ja 2030-lukujen pyorailyn edellytyksista, silla naméa ovat etta kaupallisten palveluiden yhteydessa
aikana. Haja-asutusalueella séhkéauton luontevia kulkutapoja lyhyille matkoille, olisi myds riittavasti sdhkdautojen
kotilatauksen mahdollisuus on merkittava joita pienten taajamien sisaiset matkat latausmahdollisuuksia.

hyoty. yleensa ovat.
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< Autoton opiskelija

Opiskelija asuu Kuopion Niiralassa ja opiskelee Itd-Suomen yliopistonKuopion kampuksella.
Kéavelymatkaa yliopistolle on noin kilometri, ja paivittaisp alveluista lahikauppa sijaitsee vain muutaman
sadan metrin paassa. Kuopion keskustan palvelutarjontaankin on vain reilun kilometrin matka. Kuopion
sisalla likkuessaan opiskelija hyddyntaa niin joukkoliiken netta kuin kaupunkipydridkin. Opiskelija on
tyytyvainen siitd, etta joukkoliikenne palvelee kaupungissa kaikkina viikonpdaivina ja aikaisesta aamusta
myohaiseen iltaan.

Opiskelija on kotoisin Lapinlahdelta, jonne han matkustaa sdanndllisesti viikkonloppujen ajaksi. Yleensa
opiskelija kulkee matkat junalla. Rautatieasemalle on helppo kavella, mutta jos kuljetettavaa tavaraa on
paljon, sinne paasee myds joukkoliikenteelld. Muutaman kerran opiskelija on hyddyntanyt Kuopion
vuokra-autotarjontaa, mm. kdydessaan kaveriporukkansa kanssa Kuopion seudun matkailukohteissa
seké hankkiessaan asuntoonsa uusia huonekaluja. Omaan autoon opskelijalla ei olisi varaa, mutta
vuokra-autolla satunnaiset auton tarpeet saa taytettyd kohtuuhintaan.

Yleisimmat kayttajan kayttamat likennemuodot

x ®  Pddasiassa kdvellen m 537(//;”?(//(/”9’7 > Vuokra-auto
(% Ja pyoréillen O e JoukKkoliikenteen Sl satunnaisesti
kayttaja

Miten kayttajatarina yleistyy Viitoskaytavalle?

Viitoskaytavan vaestosta Kaupungissa etaisyydet Pyorailyn ja kavelyn Kaupungeissa on vahintaan
suuri osa asuu arjen matkakohteisiin, kuten olosuhteista tulee huolehtia kohtuulliset olosuhteet
kaupungeissa: esim. tyo- tai opiskelupaikalle erityisesti talvisin, jotta joukkoliikenteen
Kuopiossa, Mikkelissa, seka paivittaispalveluihin, fyysinen lilkkuminen olisi jarjestamiselle. Tama
Savonlinnassa ja voivat olla lyhyita. Tallgin houkuttelevaa ympari riippuu kuitenkin
Kajaanissa. matkat on helppo tehda vuoden. vaestopohjasta ja

kavellen tai pyoraillen. etaisyyksista.

Joukkoliikenteen tarjontaa
on hyva kehittaa kaikissa
Viitoskaytavan
kaupungeissa. Korkea
palvelutaso houkuttelee
kayttamaan
joukkoliikennetta.

Edella kuvatuista syista
kaupungeissa on
suhteellisen helppo elaa
ilman omaa autoa.
Kaupunkien tulisi
toiminnallaan tukea tata
mahdollisuutta.
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Pitkia matkoja likkkuva

Myyntipaallikkd asuu Mikkeliss&, mutta han liilkkuu tydnsa vuoksi ympéari Suomea ja valilla
ulkomaillakin. Tyypillisen tydviikon aikana myyntipaallikk 6 matkustaa 2 <3 paivana.

Koska matkapaivia kertyy niin paljon, myyntipaallikké haluaa kulkea matkansa nopeimmalla

mahdollisella kulkutavalla. Padkaupunkiseudun ja Kuopion suuntiin tama kulkutapa on usein juna

junassa pystyy myos tyoskentelemaan matkan aikana. Esimerkiksi Tampereen suuntaan junalla
matkustaminen on puolestaan hidasta, mutta sahkodlentokonei den kehitys on tuonut Tampereen-
matkoille nopean vaihtoehdon: Mikkelista voi lentéd& suoraan Tampereelle. Myyntipaallikko toivoo
kehityksen jatkuvan nopeana, silla sdhkodlentokoneiden kantama ei viela riitd edes kaikkiin Suomen
siséisiin matkoihin. Esimerkiksi Mikkelista Ouluun paas ee vain junalla tai Vantaan kautta lentaen.

Yleisimmat kayttajan kayttamat likennemuodot

fr— N Tihedn
_——l vuorovalin

Junat

\ 9-paikkainen,
kutsuohjautuva
séhkdlentokone

Miten kayttajatarina yleistyy Viitoskaytavalle?

Viitoskaytavan alueelta sen ulkopuolelle tai
painvastoin tehdaan suuri maara matkoja
vuosittain . Matkapuhelindatan perusteella
maaliskuun 2022 ja helmikuun 2023 valilla
tallaisia matkoja tehtiin yli 27 miljoonaa.
Naihin matkoihin kuuluu niin ty6- kuin vapaa-
ajan matkoja. Maakuntaparit, joiden valilla
tehtiin vuoden aikana yli miljoona matkaa,

on kuvattu oheisessa taulukossa.

Viitoskaytavan alueelta on pitké matka
Suomen suurimmille kaupunkiseuduille ¢
Helsinkiin, Tampereelle, Ouluun ja Turkuun.
Liikkumisen Viitoskaytavalta naille alueille ja
painvastoin tulisi olla mahdollisimman
helppoa.

Esimerkin henkil® likkuu paljon junalla ja
sahkoélentokoneella, mutta suuri osa pitkista
matkoista tehdaan nykyisin ja
tulevaisuudessakin henkildautolla.

Matkoja/ vuosi

Pohjois-Karjala <> Pohjois-Savo
Eteld-Savo <¢> Uusimaa

Keski-Suomi <+> Pohjois-Savo
Etela-Karjala <*> Etela-Savo
Etelad-Savo <> Keski-Suomi

Ita-Lappi (Viitoskaytava) < <> Muu Lappi
Kainuu <+> Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo <¢> Uusimaa
Eteld-Savo <> Paijat-Hame
Eteld-Savo <> Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa <+> Pohjois-Savo

2400 000
2 380 000
2240000
2180 000
1910000
1870000
1760 000
1570 000
1 330000
1 300 000
1250 000

SIYBISU| PMOID eIl L :apUeTT
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Paikallinen tyossakavija

Sairaanhoitaja on muuttanut askettain paakaupunkiseudulta Siilinjarvelle ja aloittanut tytt Kuopiossa
sijaitsevassa Julkulan sairaalassa. Ty0 on luonteeltaan paivatyota. Padkaupunkiseudulla sairaanhoitaja
oli tottunut kulkemaan lahijunilla, joten han on paattanyt kokeilla niitd my6s uudessa asuinpaikassaan.
Lahijunien vuorovali ei Kuopiossa ole ymmarrettavasti yhta tihea kuin paakaupunkiseudulla, mutta
muuten Kuopion lahijunat toimivat sairaanhoitajan ensimmaist en kokemusten mukaan oikein hyvin!

Tyo6paikan ja ldhijunaseisakkeen valisille matkoille sairaanhoitaja etsii viela parasta kulkumuotoa.
Useimmiten han on kulkenut matkan bussilla, ja sairaanhoitaja on iloinen, etta l&hijunilla ja busseilla voi
matkustaa samoilla lipuilla. L&hijunaan on myés mahdollist a ottaa oma polkupy6éra mukaan. Onpa
sairaanhoitaja kokeillut vuokrattavan kaupunkipyoran ja sahkopotkulaudan kayttéékin niin tydmatkalla
kuin kotona Siilinjarvella. Valinnanvaraa on runsaasti eri tarkoituksiin, vaan kunpa jokaiselle
OYPOYQYSHSPPI IM SPMWM SQEE QSFMMPMWSZIPPYWXEER-

Yleisimmat kayttajan kayttamat likennemuodot

P
e smme | amms  SWVREE \ t% Kaupunkipydrét ja
léhijunat _J\ sé&hkopotkulaudat seké
(Caud©)

kutsuohjautuvat liikennepalvelut
e

Miten kayttajatarina yleistyy Viitoskaytavalle?

Viitoskaytavan vaestosta reilut 40 % asuu kaupunkialueella Lahijunaliikenne on yksi tunnistetuista

ja noin 15 % kaupunkien kehysalueilla tai maaseudun likkumista muuttavista tekijoista.
paikalliskeskuksissa. Siten suuri osa Viitoskaytavan Kayttajatarinassa oletetaan, etta ainakin
asukkaista liikkuu arjessaan kaupunkimaisella alueella. Kuopion seudulla olisi 2030-lukuun
Kaupunkiliikkuminen on ollut 2020-luvun alkuvuosina mennessa aloitettu I&hijunien liilkenndinti.
murroksessa: autoliikenne on alkanut sahkdistya, erilaisia Lahijunaliikenteen toteutuminen edellyttaa
likkumispalveluita on tullut laajasti tarjolle ja kuitenkin toimenpiteité niin paikallisella
koronapandemian seurauksena myds ihmisten kuin valtakunnallisella tasolla ¢ nykyisin
likkumistottumukset ovat muuttuneet. Tama vaikuttaa vain Liikenne- ja viestintaministerit ja
luonnollisesti myds Viitoskaytavalla likkumiseen. Helsingin seudun liikenne -yhtyma saavat

hankkia l&hijunaliikennetta.

Erilaisten likkumispalveluiden, kuten vuokrattavien
autojen tai potkulautojen, tarjonta on Viitoskaytavalla
nykyisin viela melko suppeaa. 2030-luvulla tarjonnan
voisi olettaa kuitenkin laajentuneen huomattavasti, ja
jonkinlaisia liikkumispalveluita voi olettaa olevan
tarjolla lahes kaikilla kaupunkimaisilla alueilla.
Liikkumispalvelut voivat parhaassa tapauksessa
mahdollistaa sen, etta Viitoskaytavan
kaupunkimaisilla alueilla asuvat voivat tayttaa
likkumistarpeensa yhta hyvin likkumispalveluilla kuin
omistamalla itse auton.
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Kansainvalinen tydmatkustaja

Saksalainen yritys tilaa varkautelaiselta yritykseltéa alihankintana osia valmistamiinsa koneisiin. Taman
vuoksi Saksasta matkustaa muutaman kerran vuodessa 5 <10 hengen tiimi vierailulle Varkauteen.

Asiakkuussuhteen alkuvuosina Varkauteen matkustaminen edellytti useiden kulkuneuvojen kayttoa:
ensin tuli lentdéa Saksasta Helsinki-Vantaalle, sieltéd edelleen Kuopioon, ja lopulta joko vuokra-autolla tai
bussilla Varkauteen. Viime vuosina saksalaisyritys on kuitenkin hyddyntényt ns. lentotakseja, eli
Helsingistd Varkauteen matkustetaan pienelld lentokoneella, joka liikenndi nimenomaisesti saksalaisen
yrityksen toivomalla aikataululla. Useimmiten lentokonees sa on silti ollut jokunen muukin matkustaja,
silla muillakin yrityksilla on tarvetta liikkua maail malta Varkauteen ja painvastoin.

Yleisimmat kayttajan kayttamat likennemuodot

Sdhkdiset lentotaksit
Helsinki-Vantaalta
Joustavasti eri kohteisiin

Miten kayttajatarina yleistyy Viitoskaytavalle?

Paikalliseen liikkumiseen verrattuna kansainvalinen Viitoskaytavalla on nykyisin 5 lentoasemaa ja 7 lentopaikkaa, jotka sijoittuvat
matkustaminen on maaraltadan vahaista, mutta tasaisesti koko vydhykkeelle. Nykyista ymparistoystavallise mpien ja
kansainvalisen matkustamisen taloudellinen merkitys on taloudellisempien lentdmisen muotojen yleistyesséa naité lentoasemia ja
suuri. Ulkomaiset matkailijat tuovat tuloja Suomeen ja lentopaikkoja voidaan hyddyntaa niin kaikille avoimessa lentoliikenteessa kuin
Viitoskaytavalle, ja likematkustuksessa kyse voi olla lentotaksiliikenteessa. Kayttajatarinassa mainittu Vark auden lentopaikka oli
jopa satojen miljoonien eurojen hankintasopimuksista. aiemmin lentoasema, jolle lennettiin saanndllisia matkustajalent oja.

Suomi sijaitsee etaalla paamarkkina-alueestaan manner-

Euroopasta, mika kasvattaa kynnysta matkustaa Nykyaan Varkauteen ei liikenndida kaupallisesti, mutta tulevaisuudessa
Suomeen. Tasta syysta nopeat yhteydet Euroopasta lentotaksiliikenne voisi olla mahdollista. Dronen ja helikopte rin sahkdisia
Suomeen ja Suomen sisalla Viitoskaytavalle ovat valimuotoja eli ns. eVTOL-lentolaitteita voitaisiin myos kayttaa Viitoskaytavan
tarkeita. alueella.

Kansainvaliset matkustajat voivat
hyddyntaa Viitoskaytavan alueella
likkuessaan my6s mm. junia, linja-autoja,
vuokra-autoja ja takseja. Naiden
kulkumuotojen kayton tulee olla tarpeeksi
helppoa matkailijoille, ja palvelutarjontaa on
tarpeen olla matkailun solmupisteissa ¢
erityisesti juuri lentoasemilla.
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O
Z% Ruotsalainen matkailija

Lahimatkailua ja kestavyytta suosiva matkailija on nahnyt Ruotsin kohteet, ja Suomi kiinnostaa
matkailumaana. Han on loytanyt Viitoskaytavan aktiivisen markkinointitydn myota. Matkailija on kaynyt
Suomessakin jo monissa paikoissa, mutta nyt Kemijarven seudun eramaamaisemat kiinnostavat.

Viime vuosina on mahdollistunut junayhteys Ruotsista Suomeen ja edelleen Kemijarvelle. Rautatie-
asemalta matkailija siirtyy Pyha-Luoston matkailukeskukseen, jossa han ensimmaisena majoittuu.
Matkailukeskuksesta k&sin matkailija tekee muun muass a retkid vuokrattavalla sdhkémaastopyoralla.

Reissullaan matkailija tutustuu samassa paikassa majoit tuvaan geokatkoilyporukkaan. He aikovat
kayda sahkdisella eVTOL-lentolaitteella Savukosken eramaassa. Matkailija on innokas geokatkailija, ja
han paasee mukaan samalle matkalle. Kohde on varmasti efikoisimman niminen paikka, jossa
matkailija on koskaan kaynyt. Ateritsiputeritsipuolilautatsijanka, siina on kylla vaikea nimi lausua.

Yleisimmat kayttajan kayttamat likennemuodot

_ ):

Kaukoliikenteen juna Séhkdoinen eVTOL-lentolaite Séhkbavusteinen fatbike
harvaan asutulla alueella

Miten kayttajatarina yleistyy Viitoskaytavalle?

Viitoskaytavalle kannattaa houkutella lahimaista Tarina soveltuu myos kotimaiseen Yhteiskayttoisten ja vuokrattavien liikkumisvalineiden
matkailijoita, jotka arvostavat eksoottisia kokemuksia ja matkailijaan, joka arvostaa merkitys kasvaa entisestaan Viitoskaytavan
kestavyytta liikkumisessa. Seuraavan vuosikymmenen luonnonymparistda ja haluaa matkailualueilla. Sdanndllisen joukkoliikenteen
aikana monet lentomatkoista voidaan toteuttaa jo taysin minimoida matkailunsa tarjonta painottuu yhteyksiin lahimmalle
paastottomasti ¢ tdma tuo taysin uusia mahdollisuuksia hiilijalanjaljen. kaukoliikenteen solmupisteelle, kuten rautatie- tai
kestavyyteen ja luontomatkailuun profiloituvalle lentoasemalle.

Viitoskaytavalle.



Toimenpiteita Viitoskaytavan
tulevaisuuskuvan toteuttamiseksi

Ratkaisevan tarkeaa on, . e
_Matkailun kansainvalista

Zfﬂ%e\glzgﬁiﬁﬁvﬁgessa PUb_l_iC'p':_i\_{a;te «|LXI M W X] potentiaalia voidaan Uusimman teknologian
" kokevat saavimsa on tarkead ja se edellyttaa realisoida merkittavasti ja toimivaksi todettujen
J vars yhteiseksi koetun mission lisad koko Viitoskaytavalla ~ toimintamallien
synergiaetuja luomista kayttoonotto
yhteistydsta

s Yo 7

09 o
[
Q &4
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Liikkumisen Dynaamisen vaeston

Liilkkumisen palvelukonseptien ja potentiaalin Tieston kunnosta ja
kayttajatarpeiden matkaketjujen Lunnklstar?lne_n ja ’ turvallisuudesta on

' ' ittami 45 oukutteleminen seka pidettava erityista huolta
tunnistaminen on kehittdminen edellyttaa sesonkien

palveluntuottajien

valttamatonta _ R
verkostomaista yhteistyota

hy6dyntadminen on
avainkysymys
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Toimenpiteita Viitoskaytavan
tulevaisuuskuvan toteuttamiseksi

Muodostettu tulevaisuuskuva toimii tavoiteltavana lopputigan

t silhen paastaan aktiivisilla toimilla yhteistydssé alueen ja vaitada toimijoiden kesken.

1. Ratkaisevan tarke&a on, etta Viitoskaytavan alueet toimivat yhdessa ja
kokevat saavansa synergiaetuja yhteistyosta

Konkreettiset toimenpiteet ovat valttamattomia. Koska Viit oskaytava on
maantieteellisesti laaja alue, yhtendisena nayttaytyminen on suuri haaste.
Yhtena mahdollisuutena vahvistaa Viitoskaytavéan eri alueiden yhteisty6ta
ovat konkreettiset projektit mm. matkailussa, kulttuuriss aja
saavutettavuudessa. Tyon aikana tunnistettiin tarve matkailun
saavutettavuus-hankkeelle.

2. Liikkkumisen kayttajatarpeiden tunnistaminen on valt tamatonta

Kayttdjien tarpeet ovat melko erilaisia matkan pituude sta ja alueiden
luonteesta johtuen. Sen mukaan tulee tiedostaa, millaiset palvelut tarvitaan
paikallisessa, alueellisessa, valtakunnallisessa ja kansainvélisesséa
likkumisessa.

5. Matkailun kansainvalista potentiaalia voidaan rea lisoida merkittavasti
lisda koko Viitoskaytavalla

Pohjoismaista ja Euroopasta aloittaen voidaan aktiivisella
matkailutuotteiden markkinoinnilla saada alueelle lis 84 kansainvalisia
matkailijoita. Viitoskaytavan alueiden valilla on suuria eroja kansainvélisten
matkailijoiden maarassa ja osuudessa. Kun Viitoskaytava nahdaan
yhtendisena tarjonta-alueena, myds markkinointia voidaan tehda nykyista
laajemmalla Arctic + Lakeland -konseptilla koko vuosikelloa hyédyntéaen.

6. Dynaamisen vaestdn potentiaalin tunnistaminen ja ho ukutteleminen
seka sesonkien hyédyntdminen on avainkysymys Viitoskaytav alle

Véahenevan vaesttkehityksen alueilla ratkaisevan tarkeda on saada lsda
dynaamista vaestt4, ja pyrkia pidentaméén sen viipymista. Pidempi
viipyma merkitsee suurempia tuloja. Matkailu ja joustava ty 6 ovat tyypillisia
dynaamisen vaeston toimintoja. Dynaamista vaestda maailmas sa riittaa.

3. Public-private «]LXIMWX] SR XzZVOIlzZ NE WI IHIPP]XXzz JLXIMWIOWM OSIXYR

mission luomista

Viranomaiset luovat raamit, joissa yritykset toimivat. Tul isi n&hda, etta
ollaan yhteiselld asialla ja edistetdan samoja asioita. Esimerkkeind
maankaytto ja likennejarjestelmén kehittdminen. Siilomainen t oimintatapa
on yhteisen mission este. Pelkat julistukset eivat riitd, vaan ne taytyy eri
osapuolten saumattomalla yhteisty6lla pystyd muuttamaan konkreettiseksi
toiminnaksi Viitoskaytavan kasvua ja elinvoimaisuutta ed istamaan.

4. Liikkumisen palvelukonseptien ja matkaketjujen kehit taminen
edellyttdé palveluntuottajien verkostomaista yhteistyd ta

Tama on erittédin vaativa tavoite, koska tyypillisesti kukin palveluntuottaja
ajattelee paasaantdisesti vain omaa rooliaan. Kuitenkin sujuvien
matkaketjujen kehittAmisessa yhteisty6 on valttdmatonta ti e-, rautatie-
vesi- ja ilmaliikenteen toimijoiden valilla.

7. Uusimman teknologian ja toimivaksi todettujen toimi ntamallien
kayttoonotto

Kaikkea ei tarvitse keksia itse, vaan on otettava mallia jo toimivista
konsepteista. Ympaérivuotisen pydrailyn opit Oulusta, matkaketjujen
kehittdmisen opit Saksasta, séhkdautoilun edistdmisen op it Norjasta,
infran kehittAmisen opit Ruotsista jne.

Edellakavija voidaan puolestaan olla uuden teknologian kayttdéonotossa
esim. sahkdisten lentokoneiden ja eVTOL-ilma-alusten hyddyntaminen
Viitoskaytéavan liilkenteessa

8. Tieston kunnosta ja turvallisuudesta on pidettéava e rityista huolta

Harvaan asutuilla alueilla henkildauto on valttdmaton ja kayttokelpoinen
kulkuvaline. Viitoskaytavalla harvaa asutusta on paljon. Paateiden lisaksi
tulee pitda huolta alemmasta tieverkosta, joka on tarkeaa myés mm. maa-
ja metsataloudelle ja matkailulle. Kayttdvoimamurrosta voidaan edistaa
panostamalla lataus- ja jakeluinfrastruktuuriin.
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Viitoskaytavan likennemaarat

Valtatien 5 liikennemaarissa on huomattavan suuria vaihteluja, jotka johtuvat tien ja sitd ympardivan
yhdyskuntarakenteen moninaisuudesta. Selkeasti korkeimmat likennemaaréat on mitattu Kuopion
kaupunkialueella, joka on samalla Viitoskaytavan suurin kaupunkialue. Kuopion Levéasen mittauspisteessa
viikon keskimaarainen KVL (keskim&arainen vuorokausilikenne) oli korkeimmillaan noin 40 000 ajoneuvoa, ja
yksittéisina paivina ylittyi jopa 45 000 ajoneuvon maaré.

Toisaalta Kuopion kaupunkialueen mittauspisteiden ohella Mikkelin Pitk&jarven mittauspiste on ainoa, jossa
valtatien 5 viikon keskim&arainen KVL on ylittanyt sadanndéllisesti 10 000 ajoneuvon rajan. 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa on tulevaisuudessa todennékdinen raja-arvo tietyille EU:n TEN-T-verkkoa koskeville
vaatimuksille, milla on vaikutusta my@s valtatien 5 tu levaisuuden kehittdmistarpeisiin.

Yll& olevassa kuvassa aineisto on aikavaliltéd 02/2022 «01/2023.
Liikennem&éra siséltdd molemmat ajosuunnat ja kaikki kaista t.
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Viitoskaytavan likennemaarat

Viitoskaytava on liikennemaarien kuukausivaihtelun nakékulmasta varsin yhtendinen vyéhyke. Suurimmat
likennemaarat ajoittuvat lahes kaikissa mittauspiste issa kesaan ja erityisesti heinakuun kesédlomakauteen.
Tarkastelujaksolla (helmikuu 2022 < tammikuu 2023) heinakuu oli likennemaaraltdan vilkkain kuukausi 17
mittauspisteessa (71 %) ja elokuu 5 mittauspisteessa (2 1 %). Ainoat poikkeukset olivat Kuusamon Nissinvaara, jossa
vilkkain kuukausi oli maaliskuu, ja Kemijarven Kenttala, jossa vilkkain kuukausi oli syyskuu. Pienimmat likennemaarat
ajoittuivat puolestaan 19 mittauspisteessa (79 %) tammi kuulle 2023. Muutamissa tien pohjoisosan mittauspisteissa
hiljaisin kuukausi oli kuitenkin toukokuu tai marraskuu.

Jarj.nro [Mittauspiste Suurin KVLEniten liikennetta [Pienin KVL [Vahiten liikennett3

1 Pertunmaa, Kuortti 12 509 heinakuu 4 875 tammikuu

2 Méantyharju, Toivola 10 139 heindkuu 4 089 tammikuu

3 Mikkeli, Pitkajarvi 20 814 heinékuu 13 118 tammikuu

5 Joroinen, Tienhaara 8 253 heinakuu 4 273 tammikuu

6 Joroinen, Kuvansi 10 951 heindkuu 6 320 tammikuu

7 Leppavirta, Oikearanta 8 542 heinakuu 6 024 tammikuu

8 Kuopio, Hiltulanlahti 18 417 heindkuu 13 171 tammikuu

9 Kuopio, Levanen 39 329 elokuu 32 513 tammikuu
10 Kuopio, Rahusenlampi 34 347 elokuu 27 991 tammikuu
11 Kuopio, Tikkalansaari 32 916 elokuu 27 525tammikuu Lilkennemaarissa tulevat hyvin esiin
12 Kuopio, Sorsasalo 32 011 elokuu 26 556 tammikuu sesonkien viliset erot alueiden valilla.
13 Siilinjarvi, Vuorela 20 492 elokuu 16 858 tammikuu Sesonkien pidentaminen on tarkeaa
14 Siilinjarvi, Pyyjarvi 9 630 heindkuu 7 544 tammikuu Viitoskaytavan matkailun kasvulle.
15 lisalmi, Paloisjarvi 7 930 heinéakuu 5 602 tammikuu Kotimaan matkailussa tammikuu ja
16 Kajaani, Hatulanmaki 2 552 heinakuu 1 473 marraskuu syksyn kuukaudet ovat hiljaisia . Niiden
17 Kajaani, Nuottijarvi 5 349 heinakuu 3 600 tammikuu tayttdmisessa esim. seniorivaestd on
18 Kajaani, Mineraali 7 157 heindkuu 4 377 tammikuu potentiaalista.
19 Ristijarvi 3 177 heinakuu 1 834 tammikuu
20 Suomussalmi, Tapiola 1 237 heinakuu 477 marraskuu
21 Kuusamo, Tc.)ra.nki 3231 heiné'?kuu 1 678 tammikuu Taulukon likennemazrét ovat kuukauden
22 Kuusamo, Nissinvaara 5 068 maaliskuu 2 817 toukokuu keskiarvoja, joten viikonloppujen sijoittuminen
23 Kemijarvi, Suomu 669 heinakuu 298 toukokuu voi periaatteessa vaikuttaa hieman kuukausien
24 Kemijarvi, Sipovaara 4 797 heindkuu 3 437 tammikuu fgfgggfjﬁgggg;%gj;;g pro‘%/([gg%?n on
25 Kemijarvi, Kenttala 1 333 syyskuu 815 marraskuu kuukaudet.

Ylla olevassa taulukossa aineisto on aikavalilta 02/2022 +01/2023.
Mittauspisteet etelasta pohjoiseen. Data: Fintrafficin avoin data 2023.
Mittauspiste 4 Juvalla ei ollut toiminnassa tarkasteluaikana.

S7



Lilkennepalvelujen nykytila-analyysi

Erilaiset liikennepalvelut ovat yleistyneet myds Viitoskaytavan alueella. Traficomin tietojen mukaan Viitoskayta van
alueella oli vuonna 2021 kolme kaupunkia, joissa oli kdytossa vuokrattavien kaupunkipyorien jarjestelma (Mikkeli,
Kuopio ja lisalmi). Sahkopotkulautoja oli puolestaan vuonna 2022 tarjolla ed elld mainittujen kaupunkien lisaksi
Savonlinnassa, Kajaanissa ja Sotkamossa. Lukumaaraisesti tarkasteltuna useimmissa alueen kunnissa ei
kuitenkaan ole tarjolla naita ns. mikroliikkumisen palve luja.

Traficomin ajoneuvorekisterin perusteella Viitoskaytavan alueella oli vuoden 2022 kesalla 1 245 luvanvaraisessa
likenteessa kaytettavaa henkiléautoa ja 600 vuokrattavaa henkildautoa. Lahes kaikkien luvanvaraisen liikenteen
ajoneuvojen voi olettaa olevan takseja, ja naita on vahintaan kaksi jokaisessa Viitoskaytavan kunnassa. Reilun
kolmasosan luvanvaraisen liikenteen ajoneuvoista on ilmoite ttu olevan esteettomia.

Viitoskaytavan alueen vuokra-autoista reilut 40 % (246kpl) on rekisterdity Kuopioon. Toiseksi eniten vuokra-autoja
on Mikkelissa (63 kpl) ja kolmanneksi eniten Siilinjarvella (60 kpl), jossa sijaitsee Kuopion lentoasema. Muita
paikkakuntia, joihin on rekisteroity vahintaan 10 kpl vuokra-autoja, ovat Kajaani (38), Varkaus (34), Kuusamo (34),
Savonlinna (28), Pieksamaki (19) ja Heinavesi (11). Reilukolmasosa Viitoskaytavan kunnista (17/48 kpl) on
kokonaan ilman vuokra-autotarjontaa.

Huomattavaa on, etta viidesosa (120 kpl) Viitoskaytavan alueen vuokra-autotarjonnasta on vuokrattavia
matkailuautoja. N&ité on alueella yhteensa 26 kunnassa (54 % kunnista), eniten Kuopiossa (32 kpl), Varkaudessa
(15 kpl) ja Heinavedella (10 kpl).

Kuopion kaupunkipyo6rien tunnuslukuja 2022
Kayttajia 15 200 henkiloa
Matkoja 319 400 kpl
Ajokilometreja 981 000 km

Kartta Kuopion kaupunkipy6raasemista.

Lahde karttaan ja tunnuslukuihin: Vilkku-fillarit -datasivusto 2023
Ks. myds EU:n Suomen-edustuston uutinen

Kuopion sahkdavusteisista kaupunkipyorista.

Karttapohja: OpenStreetMap
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Joukkolilkennetarjonnan analyysi

Viitoskaytavan alueen joukkoliikennetarjonnassa on suuria paikallisia vaihteluja. Kaukoliikenteessa
tarjonta on kattavimmillaan Etela-Savossa, Pohjois-Savossa ja Kajaanin alueella. Erityisesti alueen
suurimmista kaupungeista on kattavasti yhteyksia seké paékaupunkiseud ulle ettéa lahimpiin toisiin
kaupunkeihin, ja yhteyksia tarjotaan usein seka junallaetta linja-autolla. Pienten taajamien valisia
poikittaisyhteyksia ei kuitenkaan tarjota kaikkialla e des talla alueella, vaan yhteydet painottuvat
lahimpaan kaupunkiin suuntautuviin koulu- ja tydmatkaliik enteen yhteyksiin. Monilla alueilla naitakin
vuoroja on vain yksi tai kaksi suuntaansa arkisin.

Kajaanin ja Sodankylan valilla joukkoliikenteen tarjonta on selkeasti suppeampaa. Viitoskaytavan
suuntaisia yhteyksia on kuitenkin tarjolla vahintaan kerran paivassa koko alueella.

Viitoskaytavan alueen ja Helsinki-Vantaan valisia lentoja operoidaan Kuusamosta, Kajaanista ja
Kuopiosta. Naista Kajaanin-lennot ovat viime aikoina olleet Traficomin hankkimaa ostoliikennetta.
My6s Savonlinnaan lennetéén ostoliikenteena, mutta liikenteessa on valilla ollut katkoksia.

Kapasiteetin nakdkulmasta junaliikenne on Viitoskaytavan merkittavin kaukoliikenteen kulkumuoto.
Helsingista Mikkelin kautta Kuopioon ja painvastoin liikenn 6idd&n useimpina péivina 6 kaukojunaa,
joista 5:11a on jatkoyhteys Kajaaniin tai Kajaanista. Muita Viitoskaytavan alueen junareitteja ovat
Pieksamaki «Jyvaskyla( e Tampere), Pieksamaki e Joensuu, Savonlinnae«Parikkala, lisalmi ¢ Ylivieska ja
Kajaani «Oulu.

Viitoskaytavan alueen kaupungeista Kuopiossa on selkedasti kattavin paikallislikenteen tarjonta. Kuopio
on myos selvasti alueen suurin kaupunki. Kaikkina viikonpaivina liikennoitavaa paikallisliikennettd on
Kuopion ohella my6s Mikkeliss&, Savonlinnassa ja Sotkamossa. Maanantaista lauantaihin
likennoidaan Kajaanissa, Varkaudessa ja Pieksamaella, kun taas limlmessa paikallisliikenteen
tarjontaa on vain arkipéaivind. My6s mm. Kuusamossa, Kemijarvella ja Sodankyldssa on
paikallislikennettd, mutta naissa kaupungeissa paikallislikenteen tarjonta on suunniteltu erityisesti
koululaisten tarpeita ajatellen.
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TAYDENTAVAT TIEDOT NYKYTILASTA

Viitoskaytavan yhdyskuntarakenne

Viitoskaytavan pinta-alasta selkeasti suurin osuus, 85 %, on harvaan asuttua maaseutua. Kaupunkimaista
tai kaupunkien laheista aluetta on vydhykkeesta noin 2 %. \@eston sijoittumisen osalta tilanne on toinen.
Sisemmalla kaupunkialueella asuu vajaa viidesosa ja ulommalla kaupunkialueella reilu viidesosa
vyOhykkeen vaesttsta. Maaseutumaisilla alueilla asuu reilut 40 % Viitoskaytavan vaesttsta. Oheiseen
taulukkoon on koostettu tiedot Viitoskaytavan yhdyskuntarake nteesta avoimen YKR-datan ja
Tilastokeskuksen vaestéruutuaineiston pohjalta.

Vyohyke Pinta-ala, km2 9% pinta-alasta Vaesto % vaestosta
Harvaan asuttu maaseutu 89 600 85,5 % 108 000 22 %
Ydinmaaseutu 7 300 7,0% 71000 15%

Kaupungin kehysalue 1700 1,6 % 43 000 9%

Sicempikaupurdaluc 2000 104
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Matkapuhelindatan analyysi, liitekuvat (1/3)

Yli 25 km matkat Matkojen yleisin Kausivaihtelu
kohdealue matkoissa



Matkapuhelindatan analyysi, liitekuvat (2/3)

Pohjois-Savo

Etela-Savo

Ita-Lappi

Koillismaa

Kainuu
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Matkapuhelindatan analyysi, liitekuvat (3/3)

Pohjois-Savo

Etela-Savo

Ita-Lappi

Koillismaa

Kainuu

63



2023

Kalkki jJa enemmdénkin

Kartta: Maanmittauslaitoksenavoin: data’ 2023



